Reabilitare si modernizare drum judetean DJ108A:

lim. jud. Cluj — Bogdana: Km 7+400 — 19+000
Faza: ST

ANALIZA COST-BENEFICIU

1. IDENTIFICAREA INVESTITIEI ST DEFINIREA OBIECTIVELOR

Beneficiarul acestui proiect este Consiliul Judefean Salaj, ca administrator, este autoritate publici al
cirei buget se constituie si functioneaza in baza OG nr.45/2003 si care doreste sé stabileascd si s prevada
pentru acest an dezvoltarea infrastructurii locale.

Beneficiarul proiectului, Consiliul Judefean Silaj, care prin tema de proiectare doreste reabilitarea i
modernizarea drumului judetean DJ108A pe sectorul cuprins intre limita Judetului Cluj si localitatea
Bogdana intre KM 7+400 — 19+000. Strategia pentru implementarea proiectului {ine seama de obiectivele
generale, specifice si de limitérile legate de resursele disponibile.

Obiectivul de investitie propus este amplasat in Judetul Silaj, pe drumul judetean DJ108A, care se
giseste intre limita cu Judetul Cluj, la km 7+400 péna la limita cu Judetul Maramures, km 81+600.

Obiectivul de investitie propus este cuprins intre km 7+400 — 19+000, de la limita cu Judetul Cluj
pand la intrarea in localitatea Bogdana.

Lucrdrile de reabilitare si modernizare solicitate de beneficiarul lucrarii se vor realiza pe
amplasamentul actual al drumului, pe domeniu public, in intravilan §i extravilan, intre limitele de
proprietate existente.

Perioada efectiva de executie a investifiei se estimeaza la 24 luni.

Populatia totald a Judefului Salaj din anul 2012 a fost de 217.895 locuitori. Din totalul populafiei,
39% locuieste in mediul urban si 61% 1n mediul rural.

Sursele de finantare a investiiilor se constituie in conformitate cu legislatia in vigoare si constau din
fonduri proprii, credite bancare, fonduri de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate sau
contractate de stat, fonduri externe nerambursabile si alte surse legal constituite.

a) Denumirea obiectivului de investifie

REABILITARE SI MODERNIZARE DRUM JUDETEAN DJ108A:
LIMITA JUDETULUI CLUJ - LOCALITATEA BOGDANA: KM 7+400 — 19+000

b) Amplasamentul

Tronsonul cuprins intre km 7+400 — 19+000 se giseste intre limita cu Judetul Cluj si localitatea
Bogdana. Topografia locala se caracterizeaza printr-o zond deluroasd, cu altitudini de 540 — 650 m.

Obiectivul de investitie propus este amplasat in Judetul Salaj, pe drumul judefean DJ108A, care se
gaseste intre limita cu Judetul Cluj, la km 7+400 pénd la limita cu Judeful Maramures, 81+600.

Amplasamentul se giiseste la limita dintre Depresiunea Panonica si Depresiunea Transilvaniel.

Judetul Silaj este agezat In partea de Nord-Vest a Romaniei §i se suprapune pe cea mai mare parte a
zonei de legatura dintre Carpafii Orientali gi Muntii Apuseni. Jude{ul se intinde pe o suprafafd de 3864.4
km?, ceea ce reprezintd 1.6% din suprafata {arii.

POLITICI SI STRATEGII EUROPENE SI NATIONALE

Politica Uniunii Europene in domeniul infrastructurii rutiere izvordste dintr-un principiu
fundamental, potrivit ciruia transporturile reprezintd una din cheile succesului pentru piata unicd, intrucét
contribuie semnificativ la concretizarea obiectivului major al acesteia: libera circulatie a bunurilor si a
persoanelor.

Transporturile constituie un sector important al activitdfii economice, reprezentdnd aproximativ
7% din produsul national brut si fiind stréns legat, atit in aval cat si in amonte, de alte politici
fundamentale, cum ar fi cea economicd, energeticd, a mediului inconjurétor, sociala si regionala.

NOTA: Drepturile de autor privind prezenta documentatie apartin firmei SC Drumex SRL Cluj Napoca, protejatd in concordan(d cu legislafia in vigoare.
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Principalele obiective vizate de politica in domeniul transporturilor sunt schematic prezentate ca
fiind urmatoarele:
e Politica in domeniul transporturilor trebuie sd indeplineasca in primul rand obiectivele
prevazute de Tratat, aga cum sunt enumerate in cadrul bazei legale si care se referd in linii mari
la completarea pietei interne;

o Realizarea unui sistem viabil prin flexibilitate si anume organizarea transporturilor astfel incét
s se optimizeze consumurile energetice, conditiile si timpii de transport, ceea ce implicd in
schimb asumarea costurilor infrastructurii la nivel local.

in privinta tarii noastre Uniunea Europeand si-a demonstrat deja intentia de a sprijini financiar
procesul de reabilitare a infrastructurii, aceastd mésura vizdnd asigurarea fundatiei necesare unei
cooperari optime intre regiunile unei Europe largite. Documentul privind Infrastructura rutierd si cea
energetici tn Sud-Estul Europei, elaborat de catre Grupul de Lucru al Directiei Generale pentru
Energie si Transport, Directiei Generale pentru Relatii Externe si Biroului pentru Cooperare
EuropeAid, descrie in mod clar strategiile vizate in regiune, acestea vizand urmétoarele obiective
principale:

o Acordarea de asistentd in domeniul infrastructurii, prin extinderea retelelor, in conformitate cu

principiile si criteriile agreate;

e Stabilirea unor norme de referintd pentru viitoarele planuri anuale sau multianuale, elaborate
atat la nivel national, cét si la nivel regional;

e Impunerea respectdrii principiilor stabilite, in cazul deciziilor ce vizeazd programe sau
interventii financiare.

Documentul mai sus mentionat stabileste de asemenea trei principii generale, valabile, pentru
ambele sectoare: transport-energie astfel :

o Acordarea de prioritate infrastructurii existente, prin urgentarea procesului de reabilitare;
e Programele de investitii sd se axeze pe viabilitatea economica a proiectelor;
e Densitatea retelelor de infrastructurd sa reflecte puterea financiara a fiecérei {iri.

in concluzie, se urmireste dezvoltarea in regiune a unei refele de transport multimodal, care s
acopere toate tipurile de transport, pentru traficul actual gi viitor de bunuri si persoane. Totodata strategia
subliniazd necesitatea implementarii ¢t mai urgente a unei reforme in domeniul transporturilor.

Strategia Romaéniei in domeniul infrastructurii de transport urmareste tendinta stabilitd de
citre Uniunea Europeand. Pentru a avea o imagine de ansamblu asupra situatiei de la care s-a plecat n
elaborarea Strategiei Nationale de Dezvoltare, trebuie insa ficute citeva preciziri referitoare la conditiile
specifice ale tarii noastre.

Romaénia se numard printre cele mai slab dezvoltate tari din Europa. Prin urmare, Planul national
pe termen lung se concentrazi asupra obtinerii unei cresteri economice stabile intr-un ritm mai rapid decat
media europeand, in contextul unei dezvoltdri echilibrate in teritoriu, avind in vedere diminuarca
disparitatilor dintre mediul urban si cel rural. Strategia Nationald de dezvoltare este asadar conceputd in
vederea incurajarii investitiilor in sectoarele cu un real potential de creare de noi locuri de muncd si
mentinerea acestora.

Avind in vedere faptul cd Planul National de Dezvoltare 2014-2020 a fost conceput pentru doar sase
ani, obiectivul sdu principal rezidd in indentificarea problemelor majore, in urma unei analize socio-
economice la scard nationald, in vederea reducerii progresive a decalajelor existente intre Romania si tarile
Uniunii Europene.

Transportul urban si metropolitan

Legétura transportului interurban — este esentiald pentru realizarea unui transport durabil. O buna
parte din cerere si din efectele negative ale transportului este concentratd in orase. Obiectivele ca
imbunétatirea eficientei si calitafii serviciilor, Intdrirea coeziunii sociale si teritoriale, reducerea emisiilor

NOTA: Drepturile de autor privind prezenta documentatie apartin firmei SC Drumex SRL Cluj Napoca, protejata in concordanta cu legislafia in vigoare.
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de gaze se pot atinge numai dacil se adoptd o strategie hotdréatd in mediul urban. Transportul interurban
este foarte prezent in mediul urban §i conditioneaza direct evolufia sistemului de transport urban si a
orasului insusi. Actiunile de imbunétafire a transportului urban trebuie sa se incadreze in acest mediu,
prin:

- Intérirea parteneriatului dintre administratia publica central si administratiile publice locale;

- reformularea procedurilor de stabilire a prioritatilor de infrastructurd in orage;

- progresarea in integrarea sistemelor de transport urban si interurban;

- optimizarea prezentei active in oras, prin operafiuni de regenerare urbani in care sa fie implicate
terenuri si infrastructuri publice din domeniul Ministerului Transporturilor.

JPUIRREX

s.r.1

Obiectivul de ansamblu pentru aceasté prioritate consta in asigurarea infrastructurii de baza sia
conditiilor naturale pentru o crestere economica durabild si imbunititirea calitatii vietii. Infrastructura
fizici a Romaniei nu este indeajuns de bine dezvoltatd pentru a satisface necesitdtile unei economii aflate
in plind expansiune. Este astfel necesar ca Romania sé isi dezvolte cét mai rapid Infrastructura fizica de
importantd nationald, respectiv infrastructura de transport si cea locald, care vor asigura baza dezvoltdrii
economice viitoare.

Aceste prioritti trebuie transpuse insd in practica in deplind armonie cu cerinfele de durabilitate,
din punctul de vedere al protectiei mediului inconjuritor, cu protejarca adecvata a capitalului natural si
ecologic al térii.

Cu alte cuvinte, investitiile in Infrastructura vor frebui s vizeze, concomitent, indeplinirea
urmitoarelor trei obiective:

e Si contribuie la cresterca economic# atét direct, prin cresterea cererii pe termen scurt, cat sl
indirect, prin efectele asupra ofertei (care vor modifica structura costurilor agentilor
£Cconomici);

o Si promoveze integrarea Roméniei in economia internationald, prin promovarea circulatiei
transfrontaliere de persoane si marfuri;

o Sd asigure pe termen lung o crestere economica durabild, din punctul de vedere al protectiei
mediului inconjurétor.

Strategia propusi aici se afld in deplind concordantd cu principiile de baza al Politicii Uniiunii
Europene in domeniu. Mai concret, strategia de transport reflecta principiile strategiei TINA (
TRANSPORTATION INFRASTRUCTURE NEEDS ASSESSMENT — Determinarea Necesitatilor
Infrastructurii de Transport) a comisiei, inclusiv inter-mobilitatea.

Obiectivele nationale si locale pe care le sustine proiectul

Obiectivul general al POR 2014-2020 il constituie cresterea competitivitifii economice si
imbunitatirea conditiilor de viati ale comunititilor locale si regionale prin sprijinirea dezvoltarii
mediului de afaceri, a conditiilor infrastructurale i a serviciilor, care sd asigure o dezvoltare sustenabild a
regiunilor, capabile si gestioneze in mod eficient resursele, s valorifice potentialul lor de inovare §i de
asimilare a progresului tehnologic.

Proiectul care face obiectul studiului de fata se incadreaza in sectorul infiastructurii de transport, in
Roménia politica in acest domeniu reprezentind una din atributiile  MINISTERULUI
TRANSPORTURILOR ST INFRASTRUCTURIL

Principalele obiective vizate la nivel sectorial fn Roménia sunt prezentate in Documentul pentri
politici sectoriale, aprobat de MTCT NR.948/2005 astfel:

Politica in domeniul infrastructurii rutiere de interes nafional urmdreste punerea la dispozifia
utilizatorilor o refea de drumuri publice care sd satisfacd cerinfele acestora cu privire la siguranfa
circulaiei §i gradul de confort, prin incurajarea si implementarea principiilor economiei de piafd pentru
executarea lucrdrilor si prestarea serviciilor necesare realizdarii scopului prioritar.

NOTA: Drepturile de autor privind prezenta documentatie apartin firmei SC Drumex SRL Cluj Napoea, protejata in concordanta cu legislatia in vigoare.
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Strategia in domeniul infrastructurii rutiere vizeaza trei componente :
o Satisfacerea deplina a utilizatorului;

» Interconectarea si interoperabilitatea retelei de drumuri locale cu reteaua de drumuri nationale
si cu reteaua de drumuri din UE;

o Corelarea dezvoltarii retelei de drumuri publice cu prioritatile dezvoltirii economice a
Roméniei, dezvoltarea refelei de drumuri publice din Romania si imbunatitirea indicilor
calitativi (densitate, lungime, imbracaminti moderne) efectudndu-se in conditii de siguranti si
confort si cu asigurarea protectiei mediului .-

OBIECTIVUL PRINCIPAL

Obiectivul general al acestui proiect este dezvoltarea economici, sociald, durabila si echilibrati
teritorial in judetul Silaj, potrivit nevoilor si resurselor specifice, cu accent pe dezvoltarea infrastructurii a
drumul judefean DJ108A care este limita Intre Judeful Cluj si localitatea Bogdana, km 7+400 si km
19+000. Tronsonul de drum care urmeazi a fi reabilitat si modernizat are o lungime de 11.600 km
(conform temei de proiectare), fiind cuprins intre limita Judetului Clyj si localitatea Bogdana.

Principalul obiectiv in sectorul transporturilor este acela de a oferi o infrastructurd dezvoltatd in
mod adecvat, modernd si durabila, intrefinutd in mod corespunzitor, care si faciliteze o circulatie sigurd si
cficientd a persoanelor si a bunurilor la nivel national si european i care si contribuie in mod pozitiv si
semnificativ la dezvoltarea economica a Romaniei.

Obiectivul de investifie “Reabilitare $i modernizare drum judetean DJT108A: limita judefului Clyj -
Bogdana: Km 7+400 - 19+000” se incadreazd in Axa prioritari 6: Imbumt‘ltlrea infrastructurii
rutiere de importanti regionala.

OBIECTIVE SECUNDARE:

1. Cresterea gradului de sigurantd si confort al utilizatorilor drumului judetean DI108A si a locuitorilor
Judetului Silaj cu cel putin 15%.

2. Alinierea la cerintele UE cu privire la siguranta in trafic.

3. Descongestionarea traficului, reducerea poluarii in Judeful Silaj cu cel putin 10%.

4. Reducerea numarului de accidente cu cel putin 20%.

5. Se tinteste cregterea confortului la rulare pe drumul asfaltat in sensul cresterii vitezei de rulare, sporirea
confortului participantilor la trafic prin reabilitarea si modernizarea drumului judetean DJ108A si
eliminarea obstacolelor ce trebuiesc depisite.

6. Prin reabilitarea si modernizarea drumului judetean se va imbunatiti si confortul conducitorilor de
autoturisme, de atelaje si magini agricole prin eliminarea gropilor si asigurarea unui trafic in conditii
normale.

7. Mai mult, aceastd investifie are implicatii si in protejarea mediului prin reducerea consumului de
resurse. Cel mai mare ajutor adus mediului este evitarea scurgerilor de substante poluante folosite de
vehicule grele si de utilaje agricole (ulei de motor, lichide hidraulice, alte uleiuri), care pot afecta mediul.
8. Reabilitarca si modernizarea acestui tronson de drum contribuie la cresterea satisfactiei locuitorilor din
Judeful Salaj fata de calitatea vietii lor,

9. Reabilitarea drumului judetean va asigura legatura spre coridorul TEN T Rin-Dunire, indirect, prin
drumurile europene E81 (DN1F) si E60 (DN1).

10. Prin refacerea sau ranforsarea structurii rutiere se vor realiza sectoare de drum uniforme, atat din punct
de vedere al confortului, cat si al straturilor componente. Se va asigura capacitatea portantd, chiar in
condifiile cresterii traficului. Imbricamintea asfalticd va conferi un confort mai mare la rulare, va reduce
zgomotul si emisiile de noxe. Se va reduce uzura mijloacelor de transport si va fi sporitd sigurana
circulatiei.

NOTA: Drepturile de autor privind prezenta documentaie apartin firmei SC Drumex SRL Cluj Napoca, protejata in concordania cu legislafia in vigoare.
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Jrurne

in concluzie: se poate afirma ci atat la nivel national cat si la nivel regional si local, reabilitarea si
modernizarea drumului judetean DJ108A in cadrul infrastructurii rutiere este considerata o premisd strict
necesard pentru valorificarea potentialului economic, dezvoltarea turismului i imbundtitirea nivelului de
trai al populatiei.

Obiectivul specific este reabilitarea si modernizarea drumului judetean DJ108A ce va aduce dupa
sine o modificare consistentd in modul de circulatie in zona din punctul de vedere al distributiei fluxurilor
si al valorilor de trafic. Modul de dizolvare a circulafiei si cu efectele acestei modificari sunt ilustrate in
prezentul studiu de fezabilitate.

Conform studiului si in concordan{i cu tema de proiectare, reabilitarea $i modernizarea drumului
judetean poate satisface necesitatea de mobilitate atdt in cazul traficului actual, céat si a celui de
perspectiva.Obiectivele acestei analize sunt de a stabili in ce masurd proiectul vizat contribuie la politica
de dezvoltare regionala.

a) Investitia de capital
Mentionam ca realizarea efectivé a investitiei este estimatd la o durata de 24 luni.

Repartizarea pe surse de finantare a investifiei este urméatoarea:

Curs Euro / RON 4,4300 din august 2015
Cheltuieli eligibile

Cheltuieli neeligibile

RON Euro RON Euro

Finantare

privata, din

care:

- finantare 45,180,278 10,198,708 0 0 45,180,278 10,198,708
- proprie 0 0 10,725,887 | 2,421,193 10,725,887 2,421,193
TOTAL

PROIECT 45,180,278 10,198,708 | 10,725,887 | 2,421,193 | 55,906,165 12.619.901

b) Strategia de contractare

Beneficiarul organizeazi licitatia conform legislatiei fn vigoare pentru selectarea contractorului. In
conformitate OUG 34/2006 privind atribuirea contractelor de achizitie publicd de concesiune de servicii §i
a contractelor de concesiune de lucrdri publice — publicatd fn Monitorul Oficial al Roméniei nr. 418/15,
mai 2006 modificata de OUG 19/2009, OUG 228/2008 si OUG 143/2008; HG 925 /2006 pentru aprobarea
normelor de aplicare a prevederilor referitoare la atribuirea contractelor de achizitie publica din OUG
34/2006 publicata in Monitorul Oficial al Roméniei nr. 625/20 iulie 2006, Ordonanta de urgenta nr. 94 din
26/09/2007 Publicat in Monitorul Oficial, Partea I nr. 676 din 04/10/2007 de modificare a OUG 34/2006
alte acte normative incidente in domeniu care vor aparea pe parcursul derularii contractului, Ordin
Ministru 175/2007, Ordin ANRMAP — www.anrmap.ro/ 115/2006 privind alocarea lucrdrilor in sistemul
public, beneficiarul organizeazi licitatia conform legislatiei in vigoare pentru selectarea contractorului.

NOTA: Drepturile de autor privind prezenta documentafie apargin firnmei SC Drumex SRL Cluj Napoca, protejata in concordantd cu Jegislatia in vigoare.
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2. ANALIZA OPTIUNILOR

in Judetul Silaj traficul rutier creste rapid si se desfasoard pe un traseu alcatuit dintr-un drum
pietruit. La ora actuald pana la km 9+800, drumul este pietruit si este alcatuit din 25-45 ¢cm material
granular. Partea carosabild prezintda degradari specifice drumurilor pietruite, adica: gropi, denivelari si
local fagase longitudinale. Intre km 9+800 — 19+000, existi un strat subtire de asfalt, de maxim 8 cm, dar
care pe suprafefe Intinse este foarte degradat, iar in multe locuri nu mai este asfalt.

Din aceste considerente apar o serie de efecte nedorite cum ar fi:

- scdderea fluentei traficului;

- poluarea accentuatd a zonei centrale si nu numai;
- scaderea sigurantei circulatiei;

- aparifia $i intensificarea blocajelor in trafic, etc.

Traficul aratd tendinte mai accentuate, datoriti cresterii gradului de motorizare si schimbarii
structurii economice pe drumului judetean DIT08A pe sectorul cuprins intre km 7+400 si km 194000 fiind
limita Judetului Cluj si localitatea Bogdana cu un caracter preponderent de tranzit, traficul avind un
caracter preponderent regional.

In concluzie va fi necesari analiza mai multor variante pentru ca in situafia prezenta nu este afectata
doar siguranta si mobilitatea cetatenilor, dar §i activitatea economici si zonele turistice din Judetul Silaj.

Atét Tn cadrul scenariului 1 cét §i in cadrul scenariului 2, prin reabilitarea si modernizarea drumului
judetean DJ108A se vor respecta conditiile tehnice pentru un drum de clasi tehnicd IV cu doud benzi de
circulatie si vor fi indeplinite, urmétoarele cerinte:

— Imbunatatirea elementelor geometrice in limitele amprizei actuale;

— modernizarea structurii rutiere;

— asigurarea stabilitatii drumului;

— asigurarea colectirii si evacudrii apelor si asigurarea continuititii scurgerii apelor;
— amenajarea podetelor si podurilor;

— punerea in siguranté a podurilor la clasa E de incércare;

— amenajarea cursurilor torentiale de api;

— realizarea trotuarelor, parcarilor si statiilor de autobuz unde acestea sunt necesare;
— realizarea racordurilor cu drumurile si strazile laterale.

SCENARIUL FARA PROIECT

Din punct de vedere al analizei finanaciare, acest scenariu nu presupune cheltuieli pentru realizarea
investitiei gi nici costuri de intretinere. Ca urmare nu existd fluxuri financiare de intrare sau de iesire
aferente drumului. in concluzie, nu se justificd o analiza financiara si calculul ratei interne de rentabilitate
financiara.

Drumul va ramane in forma actuald, asigurdnd lucrdrile de intretinere corespunzitoare. In timp, din
lipsa unor lucrdri de reabilitare drumul va continua sd se degradeze, in special in directia scurgerii
eficiente a apelor.

Din punct de vedere al analizei economice fard proiect nu genereazi costuri de investitii si de
operare. Apar in schimb costuri ale externalitatilor cum ar fi:

e Aglomerarea traficului datorita lipsei de acces usor la drum;

e Cresterea costurilor de exploatare;

* Adéncirea problemelor legate de reducerea timpului precum si alte dezavantaje socio-umane
(accesul echipajelor de salvare, pompieri, politie este ingreunat). Din cele prezentate
anterior, rezultd o majorare a efectelor negative deja existente si bineinteles ci ar fi mai
multe dezavantaje decat beneficii, iar valoarea ratei interne a rentabilititii economice ar fi
foarte micd sau chiar negativi;,

¢ Sistemul rutier provoaca disconfort, fiind o sursa de vibratii, gropi, figase, praf si zgomot.

NOTA: Drepturile de autor privind prezenta documentaie apar{in firmei SC Drumex SRI, Cluj Napoca, protejata in concordanta cu legislatia in vigoare.
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Varianta 0 — In situatia 0, fird proiect, se vor prevedea lucrdiri de intretinere corespunzétoare, acolo
unde situatia existentd o impune.

SCENARIUL MINIMAL

In situatia in care nu se reabiliteaza si modernizeaza drumul propus prin prezentul proiect, conditiile
de circulatie pe acest tronson de drum nu se vor Iimbunétati.

Indiferent de scenariul minimal, nu vor fi generate venituri, iar valoarea ratei interne de rentabilitate
financiard va fi negativa (scenariul minimal nu presupune reparatii superficiale). Acest scenariu nu oferd
beneficii economice, raportate la costurile de intretinere si la dezavantajele socio-umane, care se vor
mentine in cea mai mare parte.

Conform datelor recensamantului Cestrin 2010, pe acestd rutd vor circula zilnic, la inceputul
perioadei de analizi, peste 1411 autovehicule pe zi.

Beneficii din
Piese de
An | Nr vehic carburanti schimb Lubrefianti Valoare
Economii la totali
Pref pret de Economii
carburant piese de la pret
pe an economisit VYaloare schimb Valoare lubrefianti | Valoare
| 515,015 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
2 | 540,766 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
3 | 567,804 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
4 | 596,194 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
5 | 626,004 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
6 | 657,304 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
7 | 690,169 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
8 | 724,678 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
9 | 760,912 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
10 | 798,957 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
11 | 838,905 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
12 | 880,850 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
13 | 924,893 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
14 | 971,138 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
15 | 1,019,694 | 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00

NOTA: Drepturile de autor privind prezenta documentatie apar{in firmei SC Drumex SRL Cluj Napoca, protejata in concordanid cu legislalia in vigoare.
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Reabilitare si modernizare drum judetean DJ108A:

lim. jud. Cluj — Bogdana: Km 7+400 — 19+000

Faza: SF
Beneficii
Costuri de din Total

An | Costuri | intretinere Total costuri cconomii | beneficii | Cash-flow/C Cash-flow/K Cash-flow
0 0.00 0.00 0.00 0.00
1 916,438.15 916,438.15 0,00 0,00 -916,438.15 -916,438.15 -916,438.15
2 962,260.06 962,260.06 0,00 0,00 -962,260.06 -962,260.06 -1,878,698.21
3 1,010,373.06 1,010,373.06 0,00 0,00 | -1,010,373.06 | -1,010,373.06 -2,889,071.27
kS 1,060,891.71 1,060,891.71 0,00 0,00 | -1,060,891.71 | -1,060,891.71 -3,949,962.98
5 1,113,936.30 1,113,936.30 0,00 0,00  -1,113,936.30 | -1,113,936.30 -5,063,899.28
6 1,169,633.11 1,169,633.11 0,00 0,00 | -1,169,633.11 | -1,169,633.11 -6,233,532.39
7 1,228,114.77 1,228,114.77 0,00 0,00 | -1,228,114.77 | -1,228,114.77 -7,461,647.16
8 1,289,520.51 1,289,520.51 0,00 0,00 | -1,289,520.51 | -1,289,520.51 -8,751,167.67
9 1,353,996.53 1,353,996.53 0,00 0,00 | -1,353,996.53 | -1,353,996.53 -10,105,164.21
10 1,421,696.36 1,421,696.36 0,00 0,00 | -1,421,696.36 | -1,421,696.36 -11,526,860.57
11 1,492,781.18 1,492,781.18 0,00 0,00 | -1,492,781.18 | -1,492,781.18 -13,019,641.74
12 1,567,420.24 1,567,420.24 0,00 0,00 | -1,567,420.24 | -1,567,420.24 -14,587,061.98
13 1,645,791.25 1,645,791.25 0,00 0,00 | -1,645,791.25 | -1,645,791.25 -16,232,853.23
14 1,728,080.81 1,728,080.81 0,00 0,00 | -1,728,080.81 | -1,728,080.81 -17,960,934.04
15 1,814,484.85 1,814,484 .85 0,00 0,00 | -1,814,484.85 | -1,814,484.85 -19,775,418.89

K=C 0

VNAF -16,624,728

RIRF -f. mare

B/C 0

Lucririle de intretinere anuale vor creste anual cu o rati de 5% si vor consta 1n:

Intrefinere pe timp de vara:
intrefinere semnalizarea gi marcaj;

reprofilare;

intrefinere santuri pamant;
intretinere acostamente;

plombiri.

Intrefinere pe timp de iarnd:

pregétire drum pentru iarna;

deszipezire manuala si mecanica.

NOTA: Drepturile de autor privind prezenta documentatie apartin firmei SC Drumex SRL Cluj Napoca, protejata in concordanti cu legislafia in vigoare.
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Reabilitare si modernizare drum judetean DJ108A:

lim. jud. Cluj — Bogdana: Km 7+400 — 19+000 IPURAES
FFaza: SF "
Evaluare lucrari de intretinere curentd ANUALA
L= 11.600 | 1 EURO = 4.4300

Pret unitar Valoare

Denumire activitate U.M. | Cantitate | lei/lUM/an | EURO/UM/an lei/an EURO /an
A Intretinere pe timp de vara | TOTAL A 850,851.75 | 192,065.86
1 | Intretinere semnalizare + marcaj km 23.20 200.00 45.15 4,640.00 1,047.40
2 | Reprofilare mp | 23,444.75 3.00 068 | 70,334.25| 15,876.81
3 | Intretinere santuri pamant ml 8,700.00 5.00 1.13 | 43,500.00 9,819.41
4 | Tntretinere acostamente mp 5,807.00 5.00 113 | 29,035.00 6,554.18
5 | Plombari 30% mp | 20,095.50 35.00 7.90 | 703,342.50 | 158,768.06
B intretinere pe timp de iarn TOTAL B 65,586.40 | 14,805.06
Pregatire drumuri pentru iarna km 23.20 | 1,127.00 254.40 | 26,146.40 5,002.12
2 | Desz&pezire manuald si mecanica km 23.20 | 1,700.00 383.75 | 39,440.00 8,902.93
TOTAL INTRETINERE | 916,438.15 l 206,870.91

TOTAL INTRETINERE PE 1 KM drum / AN [ 79,003.29 LEI

17,833.70 EURO

NOTA: Drepturile de autor privind prezenta documentatie apartin firmei SC Drumex SRL Cluj Napoca, protejati in concordantd cu legislatia in vigoare.
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Reabilitare si modernizare drum judetean DJ108A:
lim. jud. Cluj — Bogdana: Km 7+400 — 19+000

Faza: SF

SCENARIUL CU PROIECT 1

REABILITAREA SI MODERNIZAREA CU STR UCTURA SUPLA
Modernizarea drumului judetean DJ108A in lungime totald de L= 11.600 km

Tronsonul de drum care urmeazi a fi reabilitat si modernizat are o lungime de 11.60 km
confom trasarii, fiind cuprins intre limita Judetului Cluj si localitatea Bogdana iar dupa reabilitare
acesta va avea o lungime totald de 11.60 km.

Solutia tehnica adoptatd este prezentata in prima parte a studiului de fezabilitate. Pentru ca
propunerile de lucréri s fie cit mai obiective, Consiliul Judefean Silaj a solicitat analiza acestui
proiect.

Urmare acestei analize, singura varianti care se incadreaza in condifiile de finantare este
aceea propusi prin prezentul proiect. Consiliul Judetean Silaj va solicita finantare pentru acest
proiect cu 100% din valoarea totald de investitie.

Traseul drumului judetean, pe care se executa lucrérile din prezentul proiect se desfisoara
pe domeniu public, in intravilan si extravilan, intre limitele de proprietate existente iar terenul
ocupat este administrat de citre Consiliul Judetean Salaj.

in acest caz, se are in vedere imbunitatirea conditiilor de circulatie din Judetul Salaj prin
reabilitarea drumului judetean, care face legitura cu limita Judefului Cluj si cu localitatea
Bogdana.

Drumul va fi modernizat, asigurdndu-se confortul sportit participantilor la trafic, reducéand
totodata cheltuielile de intretinere anuala.

Solutiile tehnice propuse tin cont de rezultatele dimensiondrii structurii rutiere, starea
tehnica a carosabilului, elementele geometrice caracteristice si tema de proiectare.

Structura rutierd va fi supld, cu imbriciminte asfalticd in doud straturi (4 cm strat de uzura,
6 cm strat de legturd), asternutd peste un strat de piatrd spartd si fundaie din balast.

Acest scenariu prevede modernizarea drumului cu umatoarea structurd rutiera supla:

Structura rutierd pe sectorul — km 7+400 si km 9+800

Structura rutierd pe sectorul — km 9+800 si km 19+000

Structura rufierd noud — caseta de ldrgire

in acest caz se are in vedere modernizarea drumului judetean DI108A, conform
specificatiilor proiectantului, iar indicatorii financiari i economici vor fi descrisi in sectiunile
urmétoare.

Drumul judefean DJ108A va avea urmdtoarele caracteristici tehnice:

- latime parte carosabild 6.00 m, cu doud benzi de circulatie de 3.00 m;
- latime acostamente 2 x 1.00 m;
- latime platforma 8.00 m.

Evolutia prezumata a tarifelor

Fiind vorba de reabilitare si modernizare drum judetean, nu se vor percepe taxe de utilizare,
nu se poate face o analizé a evolutiei tarifelor.

Evolutia prezumati a costurilor de operare (servicii existente, personal, energie,
operarca noilor investitii, Intretinerea de rutind si reparatii)

Obiectivul se incadreazi in categoria ,,bunuri publice”, care din punct de vedere economic
se referd la bunuri si servicii pentru care, datorita naturii lor, alocarea de resurse nu poate fi facuta
prin mecanisme de piatd. De beneficiile acestor bunuri se bucurd fiecare rezident, fie cd va
contribui la acoperirea costurilor, fie ca nu. Prin urmare cea mai relevantd forma de analiza
pentru sustinerea deciziei este modelul bazat pe costuri financiare §i beneficii economice,
prezentate mai jos.

NOTA: Drepturile de autor privind prezenta documentalie apar{in firmei SC Drumex SRL Cluj Napoca, protejata in concordan cu legislafia in vigoare.
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Reabilitare si modernizare drum judetean DJ108A:

lim, jud. Cluj — Bogdana: Km 7+400 — 19+000
Faza: SF

Costuri de operare
Din punct de vedere al beneficiarilor directi (populatie, IMM, operatori de transport)

e costuri de Intrefinere si operare a mijloacelor de transport mai reduse ca urmare a
imbunatétirii conditiilor de circulatie;

e scidderea consumului de carburant, reducerea uzurii autovehiculelor ca urmare a
reducerii distantelor de parcurs;

¢ scidderea numarul de accidente de circulatie;

o economisirea timpului de parcurs prin reducerea distantelor de parcurs;

e reducerea poludrii fonice prin reducerea traficului pe anumite trasee;

o climinarea degradarii marfurilor transportate prin eliminarea socurilor generate de
gropile si denivelarile din carosabil;

e asigurarea unui confort sporit pentru persoanele participante la trafic (conducitori
auto si pasageri) prin imbunétatirea elementelor geometrice ale drumului, asigurarea
vizibilitatii;

e cresterea numarului de turisti;

o cresterea numarului de firme in zond, implicit al numdarului de angajati;

e crestere a nivelului de trai;

e atragerea de investitori;

Din punct de vedere al administratorului drumului
In situatia nerealizarii modernizarii propuse prin prezentul proiect, cheltuielile anuale din
bugetul pentru intretinerea si “repararea” tronsonului de drum judetean au fost in medie la nivelul
sumei de 11600 lei/ an, pe fiecare din ultimii trei ani.

Prin refacerea sau ranforsarea structurii rutiere se vor realiza sectoare de drum uniforme,
atdt din punct de vedere estetic, cdt si al straturilor componente. Se va asigura capacitatea
portantd, chiar in conditiile cresterii traficului, Imbracamintea asfaltic va conferii un confort mai
mare la rulare si va reduce zgomotul. Singura solutie pentru asigurarea corespunzitoare a acestui
drum este de a reabilita §i moderniza drumul judetean DJ108A care este limita Judetului Cluj
péand in localitatea Bogdana.

in situatia in care nu se reabiliteaza si modernizeaza drumul propus prin prezentul proiect,
nu se vor imbundtatii conditiile de circulatie in Judetul Silaj.

Lucririle de intretinere vor consta n:
- anual:

fnn'eﬁnere pe timp de vard:

e infrefinere semnalizarea si marcaje 32 km;
plombiari 5%;
intrefinere podete 41 buc;
intrefinere cdmin dren 59 buc;
intretinere sanfuri pamant;
intrefinere sanfuri si rigole pereate 15%;
intretinere rigole carosabile 10%;
intretinere acostamente 30%;

e curdtire albie 60 ml.
Intreinere pe timp de iarnd:

e pregitire drum pentru iarna;

e deszdpezire manuald si mecanici.

NOTA: Drepturile de autor privind prezenta documentatie apartin firmei SC Drumex SRL Cluj Napoca, protejata in concordan(a cu legislatia in vigoare
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Reabilitare si modernizare drum judetean DJ108A:
lim. jud. Cluj — Bogdana: Km 7+400 — 19+000
Faza: SF
- la 2 ani:
o intretinere indicatoare 5%;
e reparare parapefi 10%.
-1a § ani:
o vopsire parapeti pod;
o tratament bituminos;
o refacere podete 10%;
¢ finlocuire indicatoare 5%;
o refacere sistem rutier 4%.
-1a 8 ani
o covor asfaltic 40%;
« refacere podefe 10%;
 intrefinere gabioane si ziduri de sprijin 5%;
o refacere sistem rutier 5%.

La calcularea marcajelor s-a luat in calcul 11.600 km deoarece marcajele sunt realizate pe
lungimea totald a carosabilului. Lucrdrile de intretinere periodica se vor face anual, la 2 ani, la 5
ani si la 8 ani prin intrefinerea structurii, tratament bituminos, intrefinere anexe, marcaje,
semnalizdri. Din punct de vedere al costurilor vom avea :

Evaluare lucrari de intretinere curenta ANUALA

L= 11.600 | 1 EURO = 4.4300
Pret unitar Valoare
Denumire activitate U.M. | Cantitate | lei/U.M./an | EUROM.M.fan leifan | EURO /an
Intretinere pe timp de
A vara TOTAL A 252,947.50 | 57,098.76
Intretinere semnalizare-
1 | marcaje km 32.00 200.00 4515 6,400.00 1,444.70
2 | Plombéri 5% mp | 4,034.00 35.00 7.90 | 141,190.00 | 31,871.33
3 | Intretinere podete buc 41.00 200.00 45.15 8,200.00 1,851.02
4 | Tntretinere camin dren buc. 59.00 50.00 11.29 2,950.00 665.91
5 | Intretinere santuri pamant ml | 6,000.00 5.00 1.13 30,000.00 6,772.01
Intretinere santuri si rigole
6 | pereate 15% ml | 1,197.30 20.00 4,51 23,946.00 | 5,405.42
Intretinere rigole carosabile
71 10% ml 314.30 45.00 10.18 14,143.50 | 3,192.66
Intretinere acostamente
8 | 30% mp | 3,423.60 5.00 1.13 17,118.00 | 3,864.11
9 | Curatire albie ml 60.00 150.00 33.86 9,000.00 | 2,031.60
intretinere pe timp de o
B iarna TOTAL B 65,586.40 | 14,805.06
Pregétire drumuri pentru
1 | iarnd km 23.20 1,127.00 25440 | 26,146.40 | 5,902.12
Deszépezire manuald si
2 | mecanica km 23.20 1,700.00 383.75 | 39,440.00 | 8,902.93
TOTAL INTRETINERE 318,533.90 | 71,903.81
TOTAL INTRETINERE PE 1 KM drum / AN I 27,459.82 LEI

6,198.60 EURO

NOTA: Drepturile de autor privind prezenta documentagie apar{in firmei SC Drumex SRL Cluj Napoca, protejata in concordanta cu legislagia in vigoare
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Reabilitare si modernizare drum judetean DJ108A:

lim. jud. Cluj — Bogdana: Km 7+400 — 19+000 PURNex
Faza: SF |
Evaluare lucréri de intretinere la 2 ani
= 11.600 | 1 EURO = 4.4300
Pret unitar Valoare
Denumire activitate U.M. l Cantitate lei/U.M./an | EURO/U.M.fan lei/an EURO /an
Intretinere pe timp de
A vard TOTAL A 57,250.00 | 12,923.25
Intretinere indicatoare
11 5% Buc 20.00 200.00 45.15 4,000.00 902.93
2 | Reparatii parapeti 10% ml 213.00 250.00 56.43 | 53,250.00 | 12,020.32
TOTAL INTRETINERE 57,250.00 | 12,923.25
| TOTAL INTRETINERE PE 1 KM / LA 4 ANI 4,935.34 | LEI
| 1,114.07 | EURO
Evaluare lucrari de intretinere periodica la 5 ani
L= 11.600 | 1 EURO = 4.4300
Pret unitar Valoare
Denumire activitate U.M. | Cantitate lei/UM \ EUROQ/UM lei EURO
Intretinere pe timp de
A vara TOTALA [1,507,376.00 | 340,265.46
1 Vopsire parapet pod ml 50.00 100.00 22.57 5,000.00 1,128.67
2 | Tratament bituminos mp | 80,680.00 13.00 2.93 | 1,048,840.00 | 236,758.47
3 | Refacere podete 10% buc 4.00 5,000.00 | 1,128.67 20,000.00 4,514.67
4 | Inlocuire indicatoare 5% buc 20.00 700.00 158.01 14,000.00 3,160.27
5 | Refacere sistem rutier 4% mp 3,227.20 130.00 29.35 | 419,636.00 | 94,703.39
i} TOTAL INTRETINERE | 1,507,376.00 | 340,265.46
TOTAL INTRETINERE PE 1 KM drum /LA 5
ANI 129,946.21 LEI
29,333.23 EURO
Evaluare lucrari de intretinere periodica la 8 ani
L= 11,600 | 1 EURO = 4.4300
Pret unitar Valoare
Denumire activitate U.M. ‘ Cantitate lei/lUM | EURO/kmfan leifan | EURO /an
Intretinere pe timp de
A varad TOTAL A 1,340,426.00 | 302,579.23
1 | Covor asfaltic 40% mp | 32,272.00 23.00 519 | 742,256.00 | 167,552.14
2 | Refacere podete 10% buc 4.00 5,000.00 1,128.67 20,000.00 4,514.67
Intretinere gabioane si
3 | ziduri de sprijin 5% ml 215.00 250.00 56.43 53,750.00 | 12,133.18
4 | Refacere sistem rutier 5% mp | 4,034.00 130.00 29.35 | 524,420.00 | 118,379.23
, TOTAL INTRETINERE 1,340,426.00 | 302,579.23
TOTAL INTRETINERE PE 1 KM drum /LA 8
ANI 115,553.97 LEI
26,084.42 EURO

NOTA: Drepturile de autor privind prezenta documentaic aparin firmei SC Drumex SRL Cluj Napoca, protejata in concordanta cu legislatia in vigoare
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Reabilitare si modernizare drum judetean DJ108A:
lim. jud. Cluj — Bogdana: Km 7+400 — 19+000

Faza: SI

SCENARIUL CU PROIECT 11

REABILITAREA SI MODERNIZAREA CU STRUCTURA MIXTA (SEMIRIGIDA)
Modernizarea drumului judetean DJ108A in lungime totald de L= 11.600 km

Al 2-lea scenariu pentru reabilitarea si modernizarea drumului judetean DJ108A este
acelasi pe acelasi drum ca si in scenariul 1, doar ¢i structura rutiera este una mixta (semirigida).

Structura rutiers va fi mixta, cu imbriciminte asfalticd in doud straturi (6 ¢cm strat de uzurd,
8 cm strat de legdturd), asternutd peste un strat de bazi din agregate naturale stabilizate cu lianti
hidraulici si fundatie din balast.

Structura rutierd noud:

Structura rutierd pe sectorul — km 7+400 si km 9+800

Structura rutierd pe sectorul — km 9+800 si kin 19+000

Structura rutiera noud — casete de ldrgire

Evolutia prezumata a tarifelor

Fiind vorba de reabilitare si modernizare de drum judefean, nu se vor percepe taxe de
utilizare, nu se poate face o analizd a evolutiei tarifelor.

Evolutia prezumati a costurilor de operare (servicii existente, personal, energie,
operarea noilor investitii, intretinerea de rutiné si reparatii)

Obiectivul se incadreaza in categoria ,,bunuri publice”, ce din punct de vedere economic se
referdt la bunuri si servicii pentru care, datorita naturii lor, alocarea de resurse nu poate fi facuta
prin mecanisme de piatd. De beneficiile acestor bunuri se bucurd fiecare rezident, fie ca va
contribui la acoperirea costurilor, fie ¢ nu va contribui. Prin urmare cea mai relevantd forma de
analiza pentru sustinerea deciziei este modelul bazat pe costuri financiare si beneficii economice,
prezentate mai jos.

Costuri de operare
Din punct de vedere al beneficiarilor directi (populatie, IMM, operatori de transport)

o costuri de intretinere si operare a mijloacelor de transport mai reduse ca urmare a
imbunétatirii conditiilor de circulatie;

o sciderea consumului de carburant, reducerea uzurii autovehiculelor ca urmare a
reducerii distantelor de parcurs;

e scaderea numirul de accidente de circulatie;

e economisirea timpului de parcurs prin reducerea distantelor de parcurs;

e reducerea poluarii fonice prin reducerea traficului pe anumite trasee;

o climinarea degradarii marfurilor transportate prin eliminarea socurilor generate de
gropile si deniveldrile din carosabil;

e asigurarea unui confort sporit pentru persoanele participante la trafic (conducatori
auto si pasageri) prin imbunitatirea elementelor geometrice ale drumului, asigurarea
vizibilitatii;

e cresterea numdrului de turisti;

e cresterea numirului de firme in zond, implicit al numarului de angajati;

e crestere a nivelului de trai;

e afragerea de investitori.

NOTA: Drepturile de autor privind prezenta documentatie apariin firmei SC Drumex SRL Cluj Napoca, protejata in concordanti cu legislatia in vigoare.
“|5-



Reabilitare si modernizare drum judetean DJ108A:

lim. jud. Cluj — Bogdana: Km 7+400 — 19+000
Faza: SF

Jrurnme

Din punct de vedere al administratorului drumului
In situatia nerealizirii modernizarii propuse prin prezentul proiect, cheltuielile anuale din
bugetul pentru Intrefinerea si “repararea” tronsonului de drum judetean au fost in medie la nivelul
sumei de 11600 lei/ an, pe fiecare din ultimii trei ani.

Lucriri de intretinere vor consta in:
- anual:

Intrefinere pe timp de vard:
e intretinere semnalizarca $i marcaje 32 km;
e plombari 1%;
e intrefinere podete 41 buc;
e intrefinere cAmin dren 59 buc;
e intrefinere sanfuri pamant;
e intrefinere sanfuri si rigole pereate 15%;
e Intrefinere rigole carosabile 10%;
e Intretinere acostamente 30%;
e curifire albie 60 ml.
Intrefinere pe timp de iarnd:
e pregdtire drum pentru iarna;
e deszdpezire manuald si mecanica.
-la 2 ani:
o intrefinere indicatoare 5%;
e reparare parapeti 10%.
-1a 5 ani:
 vopsire parapeti pod;
¢ tratament bituminos;
e refacere podete 10%;
e inlocuire indicatoare 5%;
« refacere sistem rutier 3%.
o colmatiri fisuri 1%
-1a 8 ani
e covor asfaltic 35%
o refacere podete 10%;
o Intrefinere gabioane si ziduri de sprijin 5%;
» refacere sistem rutier 3%.

La calcularea marcajelor s-a luat in calcul 11.600 km deoarece marcajele sunt realizate pe
lungimea totald a carosabilului.
Din punct de vedere al costurilor vom avea :

NOTA: Drepturile de awtor privind prezenta documentalie apariin firmei SC Drumex SRL Cluj Napoca, protejatd in concordan{a cu legislafia in vigoare.
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Reabilitare si modernizare drum judetean DJ108A:
lim. jud. Cluj — Bogdana: Km 7+400 — 19+000

Faza: SF
Evaluare lucriri de intretinere curenta ANUALA
L= 11.600 1 EURO = 4.4300
Pret unitar Valoare
Denumire activitate UM. | Cantitate | lei/lU.M./an | EURO/J.M./an leifan EURO /an
A | intretinere pe timp de vara TOTAL A 139,995.50 | 31,601.69
Intretinere semnalizare-

1 | marcaje km 32.00 200.00 45.15 6,400.00 | 1,444.70
2| Plombari 1% mp 806.80 35.00 790 | 28,238.00 | 637427
3 | Intretinere podete buc 41.00 200.00 45.15 8,200.00 | 1,851.02
4 intretinere camin dren buc. 59.00 50.00 11.29 2,950.00 665.91
| 5| lntreginere sanfuri pdmant mi | 6,000.00 5.00 143 | 30,000.00| 6,772.01

Intretinere santuri si rigole
| 6 | pereate 15% ml | 1,197.30 20.00 4.51 23,946.00 | 5,405.42
Intretinere rigole carosabile
| 71 10% ml 314.30 45.00 1016 | 14,143.50 | 3,192.66
8 | intretinere acostamente 30% | mp | 3,423.60 5.00 1.13 17,418.00 | 3,864.11
9 | Curatjre albie ml 60.00 150.00 33.86 9,000.00 | 2,031.60
B | intretinere pe timp de jarna TOTALB 65,586.40 14,805.06
Pregétire drumuri pentru
|1 [ iarna km 23.20 1,127.00 064.40 | 26,146.40 | 5,902.12
Deszapezire manuala gi
| 2 | mecanica km 23.20 1,700.00 383.75 | 39,440.00 | 8,902.93
[ TOTAL INTRETINERE [ 205,581.90 | 46,406.75
[ TOTAL INTRETINERE PE 1 KM drum / AN | 772258 LEI
[ 400058 EURO
Evaluare lucriri de intretinere la 2 ani
L= 11.600 1 EURO = 4.4300
| Pref unitar Valoare
|| Denumire activitate U.M. | Cantitate lei/U.M./an EURO/U.M fan leifan EURO /an
| [ Tntretinere pe timp de
| A | vara TOTAL A 57,250.00 | 12,923.25
Intretinere indicatoare
11]5% | buc | 20.00 | 200.00 45.15 _@Mf_ggz_g;
2 | Reparatii parapeti 10% mi 213.00 250.00 56.43 | 53,250.00 | 12,020.32
TOTAL INTRETINERE 57,250.00 | 12,923.25
| TOTAL INTRETINERE PE 1 KM/ LA 4 ANI 4,935.34 | LEI
[ 1,114.07 | EURO

tie apacjin firmei SC Drumex SRL Cluj Napoca, protejatd in concordana cu legislaia n vigoare
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NOTA: Drepturile de autor privind prezenta documenta



Reabilitare si modernizare drum judetean DJ108A:
lim. jud. Cluj — Bogdana: Km 7+400 — 19+000

Faza: SF
Evaluare lucriri de intretinere periodici la 5 ani
L= 11.600 1 EURO = 4.4300
Pref unitar Valoare
Denumire activitate U.M. | Cantitate leifUM EURO/UM lei EURO
Intretinere pe timp de
A | vara TOTALA | 1,431,527.00 | 323,143.79
1 | Vopsire parapet pod ml 50.00 100.00 22.57 5,000.00 1,128.67
2 | Tratament bituminos mp | 80,680.00 13.00 2.93 | 1,048,840.00 | 236,758.47
3 | Refacere podete 10% buc 4.00 5,000.00 1,128.67 20,000.00 4,514.67
4 | Inlocuire indicatoare 5% buc 20.00 700.00 158.01 14,000.00 3,160.27
5 | Refacere sistem rutier 3% mp 2,420.40 130.00 29.35 314,652.00 | 71,027.54
6 | Colmatare fisuri 1% ml 116.14 250.00 0.22 29,035.00 25.73
TOTAL INTRETINERE 1,431,527.00 | 323,143.79
LTOTAL INTRETINERE PE 1 KM drum / LA 5 ANI 123,407.50 LEI
27,857.22 EURO
Evaluare lucrari de intretinere periodici la 8 ani
L= 11,600 | 1 EURO = 4.4300
Pret unitar Valoare
Denumire activitate U.M. | Cantitate | lei/UM | EURO/Kkm/an leifan | EURO /an
Intretinere pe timp de
A vard TOTAL A 1,037,876.00 | 234,283.52
1 | Covor asfaltic 35% mp | 28,238.00 23.00 519 | 649,474.00 | 146,608.13
2 | Refacere podete 10% buc 4.00 5,000.00 1,128.67 20,000.00 4,514.67
Intretinere gabioane si
3 | ziduri de sprijin 5% ml 215.00 250.00 56.43 53,750.00 | 12,133.18
4 | Refacere sistem rutier 3% mp 2,420.40 130.00 29.35 | 314,652.00 | 71,027.54
TOTAL INTRETINERE 1,037,876.00 | 234,283.52

| TOTAL INTRETINERE PE 1 KM drum / LA 8 ANI

89,472.07 LEI

Lucrdrile de intretinere periodicii se vor face anual, la 2 ani, |
intrefinerea structurii,

20,196.86 EURO

a5 ani si la 8 ani prin
tratament bituminos, intretinere anexe, marcaje, semnaliziri.

Scenariul recomandat de citre elaboratorul analizei cost-beneficiu este SCENARIUL I1,
reabilitarca si modernizarea drumului DJ108A, km 7+400-19+000 cu structurd rutierd mixta
(semirigida).

Structura mixta necesitd mbriciminte asfaltici cu grosimi mai mari, pentru
transmiterea fisurilor, dar prezintd o evolutie mai lenti
intretinere mai mici ) si asigurii mai bine rezistenta la fe

a Tmpiedica
a degradirilor ( costuri anuale de
nomenul de inghet/dezghet.

NOTA: Drepturil

e de autor privind prezenta documentatic apa{in firmei SC Drumex SRL Cluj N

-18-

apoca, protejatd in concordania cu legislaia in vigoare.




Reabilitare si modernizare drum judefean DJ108A:
lim. jud. Cluj — Bogdana: Km 7+400 — 19+000

Faza: SF

3. ANALIZA FINANCIARA

Analiza financiari se realizeaza din punctul de vedere al beneficiarului. Dacé beneficiarul
si operatorul nu sunt aceeasi entitate, trebuie luaté in considerare o analiza financiard consolidata.

Principalul obiectiv al analizei financiare (analiza cost-beneficiu financiard) este de a
calcula indicatorii performantei financiare a proiectului (profitabilitatea sa). Accastd analizd este
dezvoltati, in mod obisnuit, din punctul de vedere al proprietarului (sau administratorului legal)
al infrastructurii.

Orizontul de analizi recomandat pentru acest proiect este de 15 de ani.
Rata de actualizare recomandatd in cadrul analizei financiare este de 5%.

in cadrul analizei se va utiliza metoda incrementald. Comisia Europeand recomanda ca
scenariul fara proiect si fie considerat acela ,fard nici o infrastructurd”, adicd veniturile si
costurile de operare si intrefinere si fie considerate pentru intreaga infrastructurd, nu numai
pentru porfiunea reabilitatd, modernizata, prin proiect.

Analiza financiard va evalua in special:

o profitabilitatea financiard a investitiei i a contributiei proprii investite in proiect
determinata cu indicatorii VNAF/C (venitul net actualizat calculat la total valoare
investitie) si RIRF/C (rata internd de rentabilitate calculatd la total valoare
investifie). Total valoare investitie include totalul costurilor eligibile si ne-eligibile
din Devizul de cheltuieli.

Pentru ca un proiect si necesite interventie financiard din partea fondurilor structurale,
VNAF/C trebuie si fie negativ, iar RIRF/C mai micd decat rata de actualizare (RIRF/C < 35).
Proiectele care au acesti indicatori buni se pot susfine si fard intervenia din partea Fondurilor
structurale, deci vor fi finan{ate prin surse proprii.

Profitabilitatea contributiei proprii investite in proiect se determind considerdnd numai
contribufia proprie la proiect si se masoara prin VNAF/K si RIRF/K.

e cantitatea optimd de interventie financiara:

In cazul in care RIRF/K si VNAF/K au valori prea bune, aceasta inseamna ca proporjia de
finantare rambursabild a fost mai mare decét era necesar. Pentru a evita aceasta situatie, se va
determina proportia de grant, conform art. 55 din Regulamentul Consiliului nr, 1083/2006.

o durabilitatea financiard a proiectului:

Durabilitatea financiard a proiectului trebuie evaluatd prin verificarea fluxului net de
numerar cumulat (neactualizat). Acesta trebuie sa fie pozitiv in fiecare an al perioadei de analizd.
La determinarea fluxului de numerar net cumulat se vor lua in considerare toate costurile
(eligibile si ne-cligibile) si toate sursele de finanfare (atdt pentru investifie cét si pentru operare §i
functionare, inclusiv veniturile nete).

Indicatorii calculati in cadrul analizei financiare trebuie sd se incadreze in urmatoarele
limite:

o Valoarea actualizati netd (VAN) trebuie s fie <0

e Rata interni de rentabilitate (RIR) trebuie si fie < rata de actualizare (5%)

e Fluxul de numerar cumulat trebuie si fie pozitiv in fiecare an al perioadei de
referinta.

e Raportul cost/beneficii < 1, unde costurile se referd la costurile de exploatare pe
perioada de referind, iar beneficiile se referd la veniturile obfinute din exploatarea
investitiei.

NOTA: Drepturile de autor privind prezenta documentatie apariin firmei SC Drumex SRL Cluj Napoca, protejatd in concordan(a cu legislatia in vigoare.
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Reabilitare si modernizare drum judetean DJ108A:
lim. jud. Cluj — Bogdana: Km 7+400 — 19+000

Faza: SF
S-a calculat VNAF pentru cei 15 de ani la o ratd de actualizare de 5% si o investitie totala (C) de
39.011.182 lei;
Valoarea financiarii netd raportaté la valoarea investitiei este definitd ca:

n
VNAF/C = SaSt=So/ (1 +i)°>+ St/ (1 +1)' +Sn/ (1 +i)

t=0

Unde Sn este balanta fondurilor binesti la momentul n (fluxul de numerar, iar at este factorul
financiar de actualizare).

Rata financiard internd a rentabilititii este definité ca rata dobénzii care duce la zero valoarea neta
prezentd a investitie:

n
VNAF/C =Y St/ (14RIRF)' =0
t=0
Valoarea financiard netd raportati la contributia proprie este definité ca:

n
VNAF/K = YaSt=So/ (1 +1)°+ St/ (1 +i)' +Sn/ (1 +1)

t=0
Unde Sn este balanta fondurilor binesti la momentul n (fluxul de numerar, iar a este factorul
financiar de actualizare).
Rata financiara internd a rentabilitatii este definitd ca rata dobénzii care duce la zero valoarea neta
prezentd a investifiei:

n
VNAF/K =3 St/ (1+RIRF)' = 0
t=0

Scenariu cu proiect I prezintd urmatorii indicatori financiari:

a 5.00% K 39,011,182

VNAF/C -44,215,177 VNAF/K -44,215,177
RIRF/K -f.mare

RIRF/C= -f.mare

raport B/C 0.00

a) RIRF/C calculat este de negativ foarte mare, adicd o rata interni de rentabilitate mai mica
decét rata de actualizare de 5%, specific proiectelor pentru infrastructurd publicd fara taxe
sau beneficii directe.

b) Raportul beneficiu/cost este de 0,00 pentru cheltuielile anuale de intretinere.
d) Durabilitatea financiard a proiectului in conditiile interventiei financiare din surse proprii.

Asa cum se poate constata din cifrele obfinute in coloana cash-flow cumulat neactualizat se
observi ci rezultatele anuale sunt negative pentru fiecare an al analizei

NOTA: Drepturile de autor privind prezenta documentatie apar{in firmei SC Drumex SRL Cluj Napoca, protejali in concordantd cu legislajia in vigoare.
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Reabilitare si modernizare drum judetean DJ108A:
lim. jud. Cluj — Bogdana: Km 7+400 — 19+000

IFaza: SF

Acesti indicatori demonstreaza faptul ca raportat la contribufia proprie (K) de 39.011.182
lei se obtine o ratd de rentabilitate scdzuta si o valoare actualizati neti negativa, adica o investitie
care nu produce venit direct dar recomandata. Rezultatele obtinute prin calculul indicatorilor de
la punctul a) aratd cé fezabilitatea investitiei este adecvati naturii proiectului.

Efectele sunt intotdeauna influentate de factori aflati in afara controlului direct al
managerilor de proiect. Acest lucru este adevirat cu atdt mai mult in cazul proiectelor de
dezvoltare a infrastructurii care necesitd cooperarea a diferite administratii, institutii si organizatii
in medii cu nevoi, resurse si comportamente diferite.

Analiza se va efectua la diferite nivele (corespunzitoare matricei cadru logic).

La nivelul activititilor

Se presupune cd la data demaririi proiectului va exista cadrul institutional necesar pentru
derularea acestuia si anume:
e Echipa de implementare avand stabilite sarcini, atribufii si responsabiliti{i clare
pentru fiecare membru al echipei (fise post, proceduri si documente comune);
o Contract de finantare a proiectului.
Daca aceste presupuneri sunt indeplinite activitidtile proiectului pot fi realizate daca le
sunt asigurate inputurile necesare acestora.

La nivelul rezultatelor
Se presupune ca rezultatele proiectului vor putea i atinse daca:
o va exista capacitate suficientd si disponibila pentru finantarea investitiei;
e se vor obfine avizele si autorizatiile necesare executiei de la toate institutiile
abilitate;
e solutia tehnica din proiectul de executie va putea fi realizatd in conditiile specifice
zonei;
e va exista capacitatea tehnicd necesard pentru executia investitiei in timpul alocat.
e lucrdrile contractate/subcontractate vor fi realizate In conformitate cu cerintele
tehnice si calitative si in intervalul de timp alocat
e vor exista resurse materiale suficiente si disponibile la nivelul calitativ si de pret
estimat;
e vor exista conditii meteorologice favorabile executiei lucririlor;
e va fi mentinutd stabilitatea cadrului legal (legislatie) si de specialitate (standarde)
existent la momentul intocmirii proiectului
Daca aceste presupunei sunt indeplinite, rezultatele proiectului pot fi atinse contribuind la
atingerea obiectivelor acestuia.

La nivelul obiectivelor
Se au In vedere urméitoarele ipoteze:

e contractanfii/subcontractantii realizeazd investifia conform cu solutia tehnici
proiectatd, se incadreazd in resursele financiare si de timp alocate si indeplinesc
cerinfele de calitate solicitate;

e existd o percepfie pozitivd a comunitafii cu privire la realizarea investitiei, drept
urmare, aceasta va valorifica oportunitatile astfel apérute;

e comunitatea isi va dezvolta sentimentul de proprietate asupra investitiei implicAndu-
se in exploatarea si intretinerea corespunzitoare a investitiei

NOTA: Drepturile de autor privind prezenta documentatie apar{in firmei SC Drumex SRL Cluj Napoea, protejata in concordan{a cu legislafia in vigoare.
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Reabilitare si modernizare drum judetean DJ108A:
lim. jud. Cluj — Bogdana: Km 7+400 — 19+000

IPURREN

Faza: SF

S-a calculat VNAF pentru cei 15 de ani la o ratd de actualizare de 5% si o investitic totald (C) de
45,180,278 lei;

Valoarea financiard netd raportatd la valoarea investitiei este definita ca:

11
VNAF/C =Y aS1=So/ (1 +1)°+ St/ (1 +1)' +Sn/ (1 + i)

t=0
Unde Sn este balanta fondurilor banesti la momentul n (fluxul de numerar, iar a: este factorul
financiar de actualizare).
Rata financiard internd a rentabilitatii este definiti ca rata dobanzii care duce la zero valoarea neti
prezentd a investitiei:

n
VNAF/C = ¥'St/ (1+RIRF) = 0

t=0
Valoarea financiard netd raportata la contributia proprie este definiti ca:

n
VNAF/K =YaSt=So/ (1 +1)°+ 81 /(1 +i) +Sn/ (1 + 1)

t=0
Unde Sn este balanta fondurilor banesti la momentul n (fluxul de numerar, iar a este factorul
financiar de actualizare).
Rata financiara internd a rentabilitatii este definitd ca rata dobAnzii care duce la zero valoarea neti
prezentd a investitiei:

n
VNAF/K = ¥Si/ (1+RIRF)! = 0
t=0

Scenariu cu proiect I prezintd urmétorii indicatori financiari:

a 5.00% K 45,180,278

VNAF/C -48,097,591 VNAF/K -48,097,591
RIRF/K -f.mare

RIRF/C= -f.mare

raport B/C 0.00

a) RIRF/C calculat este de negativ foarte mare, adica o raté internd de rentabilitate mai mica
decdt rata de actualizare de 5%, specific proiectelor pentru infrastructurd publica fara taxe
sau beneficii directe.

b) Raportul beneficiu/cost este de 0,00 pentru cheltuielile anuale de intretinere.

NOTA: Drepturile de autor privind prezenta documentatic aparjin firmei SC Drumex SRL Cluj Napoen, protejata in concordanta cu legislatia in vigoare
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d) Durabilitatea financiard a proiectului in condifiile interventiei financiare din surse proprii.
Asa cum se poate constata din cifrele obfinute in coloana cash-flow cumulat neactualizat se
observi cii rezultatele anuale sunt negative pentru fiecare an al analizei

Acesti indicatori demonstreazd faptul ci raportat la contribuia proprie (K) de 45,180,278
lei se obtine o ratd de rentabilitate scizuta si o valoare actualizata neta negativa, adicd o investitie
care nu produce venit direct dar recomandata. Rezultatele obfinute prin calculul indicatorilor de
la punctul a) aratd ci fezabilitatea investitiei este adecvata naturii proiectului.

Efectele sunt intotdeauna influentate de factori aflafi in afara controlului direct al
managerilor de proiect. Acest lucru este adevirat cu atdt mai mult in cazul proiectelor de
dezvoltare a infrastructurii care necesiti cooperarea a diferite administratii, institufii si organizatil
in medii cu nevoi, resurse si comportamente diferite.

Analiza se va efectua la diferite nivele (corespunzitoare matricei cadru logic).

La nivelul activititilor

Se presupune ci la data demararii proiectului va exista cadrul institufional necesar pentru
derularea acestuia i anume:
e [Echipa de implementare avand stabilite sarcini, atribufii si responsabilitéfi clare
pentru fiecare membru al echipei (fige post, proceduri si documente comune);
o Contract de finanfare a proiectului.
Daci aceste presupuneri sunt indeplinite activitatile proiectului pot fi realizate daca le
sunt asigurate inputurile necesare acestora.

La nivelul rezultatelor
Se presupune ci rezultatele proiectului vor putea fi atinse dacd:
e va exista capacitate suficienta si disponibild pentru finanfarea investitiei;
o se vor obtine avizele si autorizatiile necesare executici de la toate institutiile
abilitate;
e solutia tehnica din proiectul de executie va putea fi realizata in conditiile specifice
zonei;
e va exista capacitatea tehnica necesard pentru executia investitiei in timpul alocat.
e lucrdrile contractate/subcontractate vor fi realizate in conformitate cu cerinfele
tehnice si calitative si in intervalul de timp alocat
o vor exista resurse materiale suficiente si disponibile la nivelul calitativ si de pret
estimat;
o vor exista conditii meteorologice favorabile executiei lucrérilor;
o va fi mentinuti stabilitatea cadrului legal (legislatie) si de specialitate (standarde)
existent la momentul intocmirii proiectului
Daci aceste presupunei sunt indeplinite, rezultatele proiectului pot fi atinse contribuind la
atingerea obiectivelor acestuia.

La nivelul obiectivelor
Se au in vedere urmétoarele ipoteze:

e contractantii/subcontractantii realizeaza investifia conform cu solutia tehnica
proiectatd, se incadreaza in resursele financiare §i de timp alocate si indeplinesc
cerintele de calitate solicitate

o existd o perceptic pozitivi a comunitatii cu privire la realizarea investitiei, drept
urmare, aceasta va valorifica oportunittile astfel aparute.

NOTA: Drepturile de autor privind prezenta documentalie apartin firmei SC Drumex SRI, Cluj Napoca, protejata in concordan(a cu legislatia in vigoare
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e comunitatea isi va dezvolta sentimentul de proprietate asupra investitiei implicAndu-
se in exploatarea i intrefinerea corespunzitoare a investitiei.

Prin compararea si analizarea celor doud scenarii de mai sus, primul scenariu este mai
avantajos doar pentru pretul initial al executiei care este mai redus decat in cazul celui de al
doilea scenariu.

Structura rutierd supld se poate face etapizat, este mai ugor si mai rapid de executat si are
costuri mai mici de executie.

Principalul element care diferentiaza cele doud scenarii este legat de perioada de executie si
de solutiile de dimensionare, respectiv:

a) reabilitare si modernizare cu structurd supla cu o perioada de executie de 22 luni;
b) reabilitare si modernizare cu structurd mixtd (semirigidd) cu o perioadi de
executie de 24 luni.

Structura rutierd mixtd necesitd imbraciminte asfalticd cu grosimi mai mari, pentru a
impiedica transmiterea fisurilor, iar executia acesteia este mai pretentioasi si durata mai mare
insa are avantajul durabilititii si costurilor mai mici de Intretinere.

In consecintd, findnd seama de cele de mai sus si de rezultatele analizei financiare,
scenariu RECOMANDAT si cel mai convenabil din punct de vedere a cerintelor solicitate, a
pretului de cost i a duratei de executie este SCENARIU CU PROIECT 1I - REABILITAREA
SI MODERNIZAREA DRUMULUI DJ108A, km 7+400 si km 19+000 CU STRUCTURA
RUTIERA MIXTA (SEMIRIGIDA).

NOTA: Drepturile de autor privind prezenta documentalie apar{in firmei SC Drumex SRL Cluj Napoca, protejatd in concordantia cu legislatia in vigoare,
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4. ANALIZA ECONOMICA

Evaluarea economici rationald de sprijin este aceea ca intrérile proiectului sé fie evaluate la
costul lor de oportunitate si iesirile proiectului la disponibilitatea consumatorilor de a plati. Se
mentioneaza ci respectivul cost de oportunitate nu corespunde neaparat cu costul financiar luat Tn
calcul; in mod similar, disponibilitatea de a plati nu este divulgatd tot timpul In mod corect prin
preurile de piafd, care pot fi denaturate sau pot lipsi.

Analiza economici pentru SCENARIU CU PROIECT 11 se realizeaza din punctul de
vedere al cetatenilor. Fluxurile de numerar din analiza financiard sunt luate ca punct de plecare
pentru analiza economicd. Pentru determinarea indicatorilor de performan{d economici, trebuie
facute citeva ajustari.

Trebuie considerate, acolo unde este cazul, elemente de natura suportabilitaii tarifului
pentru populagie sau costurile de mediu (aplicarca principiului ,,poluatorul plateste”).

a) Corectiile fiscale: taxele indirecte, daca au fost incluse in costuri (de exemplu TVA,
atunci cAnd a fost inclusd in costurile eligibile si / sau n costurile de operare i Intrefinere, ca si
obligatiile angajatorului relative la salarii, sau orice subventii, dacii au fost incluse in costuri).
Aceasta deoarece ele constituie venit la nivelul bugetului de stat / local, cu alte cuvinte, daca
judecaim la nivelul societatii, ele reprezintd doar o mutare dintr-un buzunar in altul.

b) Corectiile pentru externalitdfi: impacturile proiectului in economia i mediul sdu
trebuie luate in considerare. Acestea pot fi:

i. Impacturi negative, ce se includ in analizi la pozitia costuri economice. Putem
avea astfel de costuri:

o De perioada construciei: pe perioada reabilitérii noului drum este deviata circulaia,
ceea ce duce la intarzieri de 5 min. pentru toate categoriile de vehicule, scad
vanzirile comerciantilor din zond, cresc zgomotele utilajelor ce lucreazéd la
reamenajarea drumului;

o Pe perioada de viatd a proiectului: noul drum va duce la cresterca poludrii prin
emisiile de gaze ale vehiculelor ce vor trece pe acest drum, similar in orice situatie
de crestere a traficului;

ii. Impacturi pozitive, ce se includ in analiza la pozitia beneficii. Putem avea astfel
de beneficii:
e DPe perioada constructiei: numarul de locuri de muncd temporare, pe perioada
constructiei;
e DPe perioada de viad a proiectului: reducerea emisiilor de gaze, cresterea valoril
terenului datorita proiectului, cresterea nr. de IMM-uri etc.;
Aceste impacturi pozitive se regisesc in indicatorii de impact (cei aferenti obiectivelor
generale).
Toate aceste impacturi se impart in:
e cconomice (cresterea unor venituri indirecte, costuri indirecte suplimentare),
e sociale (reducerea somajului, nr. de locuri de muncé pastrate, nr. de locuri de munca
pierdute, nr. populatie strimutatd etc)
e de mediu (cresterea / reducerea poludrii, dupd caz)
¢) Corectiile pentru transformarea prefurilor de piafa in prefuri contabile (prefurile
umbri): In multe cazuri prefurile de pe piaja nu reflectd prefurile adevirate ale marfurilor, fiind
distorsionate de diferite politici protectioniste sau de subvenfionare. Astfel valorile incluse in
analiza financiard ascund aceste aspecte si imaginea formatd este eronaté din punct de vedere al

NOTA: Drepturile de autor privind prezenta documentatie aparin firmei $C Drumex SRL Cluj Napoca, protejati in concordania cu legislatia in vigoare.
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JPUIRAEX

societdii. Aceste elemente de distorsionare a pietei, cum ar fi taxele vamale, trebuie eliminate in
cadrul analizei economice.

Metodologie

Urmare a realizarii investitiei s-a cautat identificarea costurilor economice cit si a
beneficiilor cuantificabile si a factorilor extra monetari. Abordarea s-a facut inventariindu-se
efectele pozitive si negative pe care le genereazi investitia.

Beneficii identificate:

Economie de timp

e imbunititirea accesibilitatii generale la regiunile periferice;

* posibilitatea de a se circula in sigurantd pe drum fird a fngreuna circulatia pe
celalalte artere principale;

e accesul mai facil al echipajelor medicale (reducerea mortalititii datoriti
posibilititii de interventie mai rapidi);

o accesul mai facil al autovehiculelor de pompieri — deplasarea mai rapidi citre
locul interventiei (reducerea pagubelor, reducerea despdgubirilor acordate). Zona
respectivi se caracterizeaza printr-un risc MEDIU de aparitie a incendiilor;

e accesul mai facil al organelor de politic pentru interventii/ investigatii;

o cresterea traficului in general (marcaje vizibile, benzi delimitate clar);

e accesul mai facil al utilajelor de deszapezire i al operatiunilor de deszipezire;

e totodatd atdt pentru firmele transportatoare cit si pentru beneficiarii acestora, se
vor diminua costurile legate de transportul marfurilor si persoanelor, avind in
vedere economia de combustibil realizatd si costurile adiacente aferente (cheltuieli
cu reparatiile), a se vedea sectiunea ,,Economie de costuri ”.

Economie de costuri

e Parcurgerea distantei intr-un timp mai scurt implicd un cost mai mic datorita

economiei de combustibil.

Economie de combustibil
Economie aferenta reparatiilor platformei drumului
Accesul facil la educatie

Facilitatea deplasdrii echipelor medicale (reducerea mortalititii, datoriti
posibilititii de interventie mai rapida)

Facilitatea deplasdrii auto pompieri— limitarea posibilititii de deces/viitimare a
persoanelor afectate de incendii, accidente

Dezvoltarea turismului — posibilitatea sciderii somajului (a se vedea sectiunea
beneficii economice)

In cadrul beneficiilor, urmare a analizei s-au retinut:

e reducerea costurilor de transport pentru operatori prin imbunititirea conditiilor de
circulafie (cresterea vitezei, eliminarea pierderilor la autovehicule generate de starea
drumului);

o cresterea gradului de siguranta si confort pentru participantii la trafic;

NOTA: Drepturile de autor privind prezenta documentatie apartin firmei SC Drumex SRL Cluj Napoca, protejatd in concordanta cu legislatia in vigoare
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o asigurarea unor (condifii) facilitdti de transport pentru participantii la trafic
(redimensionarea carosabilului, a acostamentelor);

o reamenajarea zonelor verzi si implicit reducerea poludrii cauzatd de trafic;

o cresterea confortului riveranilor din localitatiile liniare.

Conform datelor recensdmantului Cestrin 2010 pe acest drum vor circula zilnic, la
inceputul perioadei de analizi, aproximativ 0.25 mil osii/an adici 1411 autovehicule pe zi.

fn conditiile realizirii investitiei, creste viteza medie de parcurs si se imbunatifeste
considerabil fluenta traficului, disparand lungii timpi de asteptare. Aceste beneficii vor conduce
la o economie de carburant de aproximativ 0.435 litri/autovehicul, la un pre{ mediu de 6,0
lei/litru. Pretul combustibilului echivalent este de 6 lei x 0,435 l/autovehicul = 2,61 lei/vel hicul.

Noul drum are ca efect reducerea inlocuirii pieselor de schimb necesare cu echivalentul a
2,21 lei/vehicul si va conduce la reducerea consumului de lubrefianti, printr-o economie de 0,21
lei/vehicul.

Efectul asupra reducerii uzurii anvelopelor este de 1.25 lei/100 km/anvelopa, adica 0.58
lei/vehicul.

fn calculul pe anii de analiza vom considera o crestere a numarului de vehicule cu 5.5% pe
an, in primul an vor fi la un numir de 1411 magini/zi un total de 515015 magini/an si vom avea
urmétoarele valori pentru primul an:

~ pretul combustibilului echivalent 515015 magini X 2.61 lei = 1344189 lei/an;

— reducerea inlocuirii pieselor de schimb necesare 515015 magini X 2.21 lei = 1138183
leifan;

— reducerea consumului de lubrefianti 515015 magini X 0.21 lei = 108153 lei/an;
~  reducerea uzurii anvelopelor 515015 masini X 0.58 lei = 298709 lei/an;
~  pe langa aceste economii mai apar economii din reparatia drumului de 11.600 lei/an.

NOTA: Drepturile de autor privind prezenta documentatic aparfin firmei SC Drumex SRL Cluj Napoca, protejati in concordanta cu legislatia in vigoare,
.29 .
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Pe de alta parte prefurile umbri trebuie sa reflecte si costul de oportunitate si disponibilitatea de
a plati consumatorilor pentru bunurile sau serviciile oferite de infrastructura respectiva.

Preturile umbri se calculeazd prin aplicarea unor factori de conversie asupra preturilor utilizate
in analiza financiard. Acestia se determind separat pentru forfa de muncé (ludnd in consideratie si rata
somajului din zond) si pentru bunurile care sunt comerciabile.

COSTURI Valori Vehicole Valoare Valoare

INDIRECTE Cuantificabile unitari totali

LEGATE DE (litri, kg,

REALIZAREA minute)

PROIECTULUI

DEVIERE 5 515,015 ] 0.01 23175.675

CIRCULATIE

POLUARE 0.000000008 515,015 0.00 1.69754E-
05

COMBUSTIBILI 0.01 515,015 4.80 17304.504

(litri) 515,015

DESEURI 0.005 515,015 6.20 15965.465

(kilograme)

TOTAL 56,445.64

Rata de actualizare utilizatii in analiza economici se numeste rata sociali de actualizare.
Pentru perioada 2014 — 2020 Comisia recomandi utilizarea unei rate de actualizare sociale
de 5,5% pentru tirile de coeziune .

S-a calculat EVNA pentru cei 15 de ani la o ratd de actualizare de 5,50% si o investifie totala (C)
de 45,180,278 lei unde s-au considerat si beneficiile indirecte;

Valoarea economici netd raportata la valoarea investitiei este definité ca:

n
BVNA/C = YaSt=So/ (1 +1)°+S1 /(1 +i) + Su/ (1 +1i)»
t=0
NOTA: Drepturile de autor privind prezenta documentatic apariin firmei SC Drumex SRL Cluj Napoea, protejatd in concordanta cu legislagia in vigoare
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Reabilitare si modernizare drum judefean DJ108A:
lim. jud. Cluj — Bogdana: Km 7+400 — 19+000

Faza: SF
Unde Sn este balanta fondurilor banesti la momentul n (fluxul de numerar, iar ar este factorul financiar

de actualizare).
Rata economicd internd a rentabilititii este definitd ca rata dobinzii care duce la zero valoarea netd

prezenta a investitiei:

n
EVNA/C = Y8t/ (1+ERR)! = 0
t=0

Scenariul I prezinta urmatorii indicatori economici:
a 5.50%
VNAE/C 7,461,925
RIRE/C= 7.33%
raport BIC 1.84
K 45,180,278
VNAE/K 7,461,925
RIRE/K 7.33%

a) ERR calculat este de 7,33 %, adicd o ratd internd de rentabilitate mai mare decat rata de
actualizare de 5,50%, ceea ce indicd sustenabilitatea proiectului.

b) Raportul beneficiu/cost este de 1,84 pentru cheltuielile anuale de intrefinere si beneficiile din
lucréri.

d) Durabilitatea financiard a proiectului in conditiile intervenfiei financiare din partea fondurilor
structurale. Asa cum se poate constata din cifrele obfinute in coloana cash-flow cumulat
neactualizat se observi ca rezultatele anuale sunt pozitive pentru fiecare an al analizei.

Acesti indicatori demonstreaza faptul ci raportat la contribufia proprie (K) de 45,180,278 lei se
obtine o rati de rentabilitate ridicatd si o valoare actualizatd netd pozitiva, adicé o investifie rentabild gi
recomandata. Rezultatele obtinute prin calculul indicatorilor de la punctul a) aratd ci finan{area acestui
proiect nu este prea mare ci adecvat naturii proiectului.

Proiectele care nu indeplinesc aceste conditii nu au un impact relevant, deci nu sunt importante i
nu vor primi finanfare din fondurile structurale. Factorul economic este acelasi ca i in analiza
financiara:

fn mod traditional, beneficiile rezulta din variatiile care pun in evidenté curba cererii de transport
in zona (vezi mai jos, Surplusul consumatorului) ca si din modificarile costurilor economice (costurile
resurselor, incluzand costurile externe).

Beneficiile sunt obtinute prin adaugarea urmétoarelor componente:

« Modificari ale surplusului consumatorilor (incluzdnd timpul multiplicat pentru valoarea

timpului precum si schimbirile in costurile de exploatare a vehiculelor care afecteaza utilizatorii,

de exemplu, pentru transportul privat);

« Modificari in surplusul producitorilor (incluzénd profiturile i pierderile administratorilor si al

operatorilor de transport publici, ca si orice modificiri ale taxelor si subventiilor

guvernamentale);

« Modificiri ale costurilor neobservabile (se presupune cd uneori goferii de autovehicule nu

percep elementele de costuri care nu {in de carburant, cum ar fi anvelopele, intrefinerea s

deprecierea). Modificarile in transportul auto pot duce la modificéri ale acestor costuri, care

trebuie adiugate la calcularea surplusului consumatorului.

NOTA: Drepturile de autor privind prezenta documentafie apar{in firmei SC Drumex SRL Cluj Napoca, protejata in concordania cu legislatia in vigoare,
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Reabilitare si modernizare drum judefean DJ108A:
lim. jud. Cluj — Bogdana: Km 7+400 — 19+000

Faza: S

JPUIfnd

Factorul de sanatate

Sindtatea este generatd de factori multipli si diversi. De multe ori, factorii considerafi
sanogeni, prin excelents, s-au dovedit a fi si generatori de boala de sanatate incompletd. Dar si
reciproca este la fel de adeviratd: factori considerati paraleli sau chiar de sens contrar cu
generarea de sindtate apar, in ultima perioadd, indeosebi in calitate de factori sanogeni sau de
amplificare a altor sanofactori traditionali. Printre "adjuvantii" de ultimé ord, intreaga planeta
recunoaste: analiza economici a sinititii, in general, si a actului sau serviciului medical, in
special, (cost-beneficiu, cost-eficaci-tate sau cost-efectivitate, adicd indicatori de eficienta ai
actului sau serviciului medical).

Prin lucrarea de fatd va avea loc imbunitifirea calitdtii vietii persoanelor care locuiesc in
Judetul Silaj. Prin reabilitarea drumului judetean se preconizeaza chiar o scidere a imbolndvirilor
si a accidentelor atat prin reducerea poludrii cat si prin scurtarea traseelor ocolitoare.

Astfel pentru calculul factorului de corecfie privind reducerea costurilor de ingrijire
medicali se va lua in considerare faptul ¢i n acest moment in regiune procentul de persoane ce
necesita ingrijiri medicale specializate este de 11,254% (INS) de locuitori/pe an. Prin
introducerea sistemului se preconizeazi sciderea cu minim 5 % a acestui procent datorat
imbolnavirilor sau accidentelor. Dacé considerim ci o zi de spitalizare minim 300 lei rezultd un
beneficiu anual de = 217.895 locuitori x 11.254%0 x 300lei x 5% x 44 bolnavi/victime in zond =
1.618.445 lei/an

Factorul social este considerat nesemnificativ prin faptul ¢i nu cresc senzational numarul
de locuri de munca, ¢i doar gradul ce urbanism si civilizatie.

Factorul de mediu

Legislatia nationald si comunitara solicitd evaluarea impactului de mediu pentru cele mai
multe dintre investitiile din sectorul de transport, in special pentru dezvoltarea noii infrastructuri.
In aceste cazuri, trebuie si se faca referire la metodele de evaluare care au fost recomandate.

Totusi, chiar daca legea nu prevede, este recomandabil si se analizeze impactul de mediu
dintr-un punct de vedere general, identificAndu-se impactul pe care-l pot avea proicctele
alternative (dacd este posibil) si si se prezinte o evaluare cantitativa pe baza impactului si
localizirii acestora in scopul efectudirii unei comparatii intre alternative si pentru identificarea
oricaror masuri de atenuare si de compensare.

Beneficii raportate la mediu

1) Reducerea emisiilor de noxe (noul drum judetean reabilitat si modernizat presupune un
consum mai mic de combustibil la 100 km si implicit reducerea cantitatii de monoxid de
azot, dioxid de sulf, plumb, poluanti organici persistenti si cadmiu, precum si continutului
de substante poluante pe litru de combustibil conform Ordinului 578/6 iunie 2006 pentru
aprobarea metodologiei de calcul al contributiilor §i taxelor datorate la Fondul pentru
mediu ( sursa Ministerul Mediului si Dezvoltarii durabile —~Administratia Fondului pentru
Mediu ). Se poate spune ca numarul de emisii va scidea cu 25%.

NOTA: Drepturile de autor privind prezenta documentatie apartin firmei SC Drumex SRL Cluj Napoca, protejatd in concordanti cu legislafia in vigoare.
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Reabilitare si modernizare drum judetean DJ108A:

lim. jud. Cluj — Bogdana: Km 7+400 — 19+000
Faza: SF
POLUANTI | Factori Cantitate Economie Economie Beneficii | Beneficii
ANUALI poluanti de | totali totala unitare totale (lei)
emisie lei(kg)
(kg/litru)
(%) (kg/litru)
Monoxid de | 0.0132 2957.21613 25.00% | 739.3040325 | 58.00
azot (no) 42879.6339
Dioxid  de | 0.0004 89.61261 25.00% | 22.4031525 15.3
sulf (S02) 342.768233
Plumb(Pb) 0.0000038 0.851319795 25.00% | 0.212829949 | 457 97.2632866
Pulberi 0.0011 246.4346775 25.00% | 61.60866938 | 14 862.521371
Poluanti 0.000002 0.44806305 25.00% | 0.112015763 | 24.1
organici
persistenti 2.69957988
Cadmiu 0.000000008 | 0.001792252 25.00% | 0.000448063 | 1200.5 0.53789969
COMBUSTI | 224,032 224031.525 38.20% | 85580.04255 | 4.8
BILI (litri) 410784.204
DESEURI 224032 224031.525 36.00% | 80651.349 6.4913445 | 523535.691
(kilograme)
10TAL 978505.319

Nota: factorii poluanti de emisie au fost luati in considerare ca valori medii echivalente pornind de la tipul de
combustibil ( benzind, motorind, GPL ), tipul de sursa mobild (masa totald autorizata) si tipul de motorizare (euro sau

non-euro)

2) Reducerea poludrii prin limitarea cantitatii de praf ridicate in atmosferd la trecerea

JPunng

3)

magsinilor. O problemd este praful care se ridica pe drumul pietruit. Traficul de pe acest
drum contribuie in mod considerabil la marirea concentratiilor de particule de diferite
dimensiuni in aer. Aceste particule suspendate contin mult pulmb, benzo-a-pirinasi,
posibil alti componenti cancerigeni emisi de mijloacele de transport care circuld mai ales
in localitdtile urbane. Potrivit unui studiu efectuat anul trecut de specialisti de la Agentia
pentru Protectia Mediului (APM) privind calitatea aerului, fiecdrui locuitor din mediul
urban sau rural care locuieste sau circuld in apropierea drumurilor prost asfaltat ii revin
anual 38,8 grame de praf.

Reducerea nivelului de zgomot. Conform STAS 10009-88 ,ACUSTICA iN
CONSTRUCTII, ACUSTICA URBANA?”, limitele admisibile ale nivelului de zgomot
pentru strazile de categoria IV, de deservire locald nivelul de zgomot echivalent Lech este
de 60 dB (A) — nivelul de zgomot echivalent se calculeaza diferentiat pentru perioadele de
z1 i noapte conform STAS 6161/1-79, iar nivelul de zgomot de varf L. 10, este de 70dB
(A). In prezent pe drumul pietruit si degradat nivelul zgomotului depigeste aceste valori.

NOTA: Drepturile de autor privind prezenta documentagic apargin firmei SC Drumex SRL Cluj Napoca, protejata in concordan(a cu legislatia in vigoare.
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Reabilitare si modernizare drum judetean DJ108A:
lim. jud. Cluj — Bogdana: Km 7+400 — 19+000

Faza: SI¥

Impactul asupra dezvoltdrii economice

Acesta reprezintd unul dintre cele mai controversate aspecte ale evaludrii economice ale
proiectelor de transport din punct de vedere teoretic si empiric. Totusi, este important si se {ind
minte ¢ impactul asupra dezvoltirii economice poate fi atét pozitiv cat §i negativ.

Aceasta inseamnd cd in prezenta distorsiunilor pietii, accesibilitatea crescutd a unei zone
poate reprezenta un avantaj comparativ dar si o pierdere de competitivitate daca industria este
mai putin eficientd decat in regiunile centrale.

El se va refleta prin calculul factorului de sinitate si numarul de emisii in atmosferd ce va
scidea cu 25%, prin faptul ca se va rula cu vitezd constantd, considerand ca drumul va fi
intrefinut permanent. Astfel transformam fn beneficii aerul mai putin poluat prin rulajul
autovehiculelor, in cresterea numarului de utilizatori ai drumului. Factorul de mediu va fi in
functie de cele 1411 vehicule/zi estimat pentru primul an al investitiei si de valoarea factorului
cconomic. Reducerea emisiilor de noxe (noul drum presupune un consum mai mic de combustibil
la 100 km si implicit reducerea cantitatii de monoxid de azot, dioxid de sulf, plumb, poluanti
organici persistenti si cadmiu, precum si continutului de substante poluante pe litru de
combustibil conform Ordinului 578/6 iunie 2006 pentru aprobarea metodologiei de caleul al
contributiilor si taxelor datorate la Fondul pentru mediu ( sursa Ministerul Mediului si
Dezvoltarii durabile — Administratia Fondului pentru Mediu ). Se poate spune ¢ numarul de
emisii va scidea cu 25%.

S-a considerat anul n necesar realizérii investitiei ( 24 luni ).
#S-a utilizat o ratd de actualizare de 5,5 %

ANUL | F.ECONOMIC | F.SANATATE | F.MEDIU | F.SOCIAL TOTAL
2018 2,889,234.15 1,618,445.00 | 978,505.32 5,486,184.47
2019 3,215,789.84 1,707,459.48 | 1,032,323.11 5,955,572.43
2020 3,579,254.49 1,801,369.75 | 1,089,100.88 0,469,725.12
2021 3,983,799.72 1,900,445.08 | 1,149,001.43 7,033,246.24
2022 4,434,068.69 2,004,969.56 | 1,212,196.51 7,651,234.776
2023 4,935,229.30 2,115,242.89 | 1,278,867.32 8,329,339.51
2024 5,493,033.55 2,231,581.25 | 1,349,205.02 9,073,819.86
2025 6,113,883.72 2,354,318.21 | 1,423,411.30 9,891,613.23
2026 0,804,905.42 2,483,805.72 | 1,501,698.92 10,790,410.06
2027 7,574,029.86 2,620,415.03 | 1,584,292.36 11,778,737.25
2028 8,430,084.58 2,764,537.86 | 1,671,428.44 12,866,050.88
2029 9,382,894.89 2,916,587.44 | 1,763,357.00 14,062,839.34
2030 | 10,443,396.59 3,076,999.75 | 1,860,341.64 15,380,737.98
2031 11,623,761.49 3,246,234.74 | 1,962,660.43 16,832,656.65
2032 12,937,537.13 3,424,777.65 | 2,070,606.75 18,432,921.53

Corectii pentru externalitéti:

i) Impacturi negative, ce se includ in analizd la pozitia costuri economice. Putem avea astfel de

costuri:

e Pe perioada constructiei: pe perioada construirii drumului este deviata circulatia,

ceea ce duce la intarzieri de 3 min. pentru toate categoriile de vehicule;

NOTA: Drepturile de autor privind prezenta documentatie apar{in firmei SC Drumex SRL Cluj Napoca, protejata in concordanta cu legislatia in vigoare.
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Reabilitare si modernizare drum judetean DJ108A:

lim. jud. Cluj — Bogdana: Km 7+400 — 19+000
Faza: SIF

e Pe perioada de viata a proiectului: noul drum va duce la cresterea poludrii prin
emisiile de gaze ale vehiculelor ce vor trece pe acest drum, similar in orice situatie
de crestere a traficului;

i1) Impacturi pozitive, ce se includ in analiza la pozifia beneficii. Putem avea astfel de beneficii:

o Pe perioada constructiei: numir de locuri de muncd temporare, pe perioada
constructiei;

e Pe perioada de viatd a proiectului: reducerea emisiilor de gaze, cresterea valorii
terenului datoritd proiectului, cregterea nr. de IMM-uri, cresterea gradului de
urbanism al localitétii , dezvoltarea durabild a zonei,etc.;

Aceste impacturi pozitive se regdsesc in indicatorii de impact (cei aferenti obiectivelor generale).
Toate aceste impacturi se impart in:
e cconomice (cresterea unor venituri indirecte, costuri indirecte suplimentare),
e sociale (reducerea somajului, nr. de locuri de munci pistrate, nr. de locuri de munci
pierdute, nr. populatie strimutata etc)
e de mediu (cresterea / reducerea poludrii, dupi caz).
Analiza economica va fine cont de costurile si beneficiile relevante pentru societate, si care vor fi
generate de cétre proiect. Costurile financiare ale investitiei au fost ajustate In ce priveste
componentele fiscale. Devizul General apare cu TVA inclus, iar pentru calculul Ratei Interne de
Rentabilitate Economicéd investitia totala a fost redusi cu valoarea TVA =24%. Valoarea
reziduald este de 25% din total investitie §i se Incadreaza in legislatia europeana.
e Valoarea reziduald s-a calculat presupundndu-se ca perioada de calcul 15 ani si ca
duratd de viafd a investitiei 20 ani prin formula VR= I x (Dv-D¢)/Dv, unde I
reprezintd valoarea totald a investitiei, De reprezintd durata de calcul (15 ani) iar Dv
reprezinta durata de viata (20 ani). Venitul net actualizat economic (EVNA). Acesta
trebuie sd fie pozitiv;
o Rata internd de rentabilitate economici (ERR). Aceasta trebuie sa fie mai mare sau
egald cu rata sociald de actualizare (5,5%);
e Raportul beneficii/cost (B/C). Acesta trebuie si fie mai mare decat 1.

Cifra de afaceri precedenta 0
Cresterea ritmului de tratare

clienti 0%
Economii la cheltuieli

(%*Investitie noud) 3.82%
Rentabilitate/Profitabilitate

generala

Recuperari din vechiul proiect 0
Investitii proiect nou 45,180,278.00
Rata de actualizare (primii 2 ani) 5.5%
Rata de actualizare (urmatorii 18

ani) 5.5%
Durata de evaluare proiect (ani) 15

Rata de crestere beneficii 5%
Valoarea reziduala 11,295,069.50

NOTA: Drepturile de autor privind prezenta documentatie apariin firmei SC Drumex SRL Cluj Napoca, protejata in concordantd cu legislagia in vigoare.
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Reabilitare si modernizare drum judetean DJ108A:
lim. jud. Cluj — Bogdana: Km 7+400 — 19+000

Faza: SF
Valori Anii
Explicatii n 1 2 3
Valoare investitii 45,180,278.00
Recuperari din proiectul vechi 0
Valoare reziduala
Calcul avantaj proiect
Profit suplimentar 0 0 0 0
Economii cheltuieli 5,486,184.47 5,955,572.43 6,469,725.12
Total avantaje 5,486,184.47 | 5,955,572.43 | 6,469,725.12
Rata de actualizare 5.5% 5.5% 5.5%
Factor de actualizare 95% 90% 85%
Avantaje nete actualizate 5,200,174.85 | 5,350,798.43 | 5,509,706.31
Avantaje nete actualizate
cumulate 5,200,174.85 | 10,550,973.29 | 16,060,679.60
4 5 6 7 8 9
0 0 0 0 0 0
7,033,246.24 7,651,234.76 8,329,339.51 9,073,819.86 9,891,613.23 10,790,410.06
7,033,246.24 | 7,651,234.76 | 8,329,339.51 | 9,073,819.86 | 9,891,613.23 10,790,410.06
5.5% 5.5% 5.5% 5.5% 5.5% 5.5%
81% 77% 73% 69% 65% 62%
5,677,354.12 | 5,854,222.56 | 6,040,818.77 | 6,237,677.77 | 6,445,364.01 6,664,472.99
21,738,033.72 | 27,592,256.29 | 33,633,075.06 | 39,870,752.82 | 46,316,116.83 52,980,589.82
10 11 12 13 14 15
11,295,069.50
0 0 0 0 0 0
11,778,737.25 12,866,050.88 14,062,839.34 15,380,737.98 16,832,656.65 18,432,921.53
11,778,737.25 | 12,866,050.88 | 14,062,839.34 | 15,380,737.98 | 16,832,656.65 29,727,991.03
5.5% 5.5% 5.5% 5.5% 5.5% 5.5%
59% 55% 53% 50% 47% 45%
6,895,632.97 | 7,139,506.75 | 7,396,793.59 | 7,668,231.20 | 7,954,597.88 13,316,149.64
59,876,222.80 | 67,015,729.55 | 74,412,523.13 | 82,080,754.33 | 90,035,352.21 103,351,501.84

NOTA: Drepturile de autor privind prezenta documentaie apartin firmei SC Drumex SRL Cluj Napoca, protejati in concordanta cu legislatia in vigoare.
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Reabilitare si modernizare drum judetean DJ108A:

lim. jud. Cluj — Bogdana: Km 7+400 — 19+000
Faza: SF

5. ANALIZA DE SENZITIVITATE

In analiza de senzitivitate s-a apreciat cd variabild criticd méarimea costurilor de intrefinere
anuale §i periodice, astfel s-a studiat influenta variafiei acestora cu +/- 1% asupra rezultatelor
obfinute. Se observd ca variatia indicatorilor VNAF/K si RIRF/K este nesemnificativd la
modificarea acestor costuri.

Urmare a analizei de senzitivitate putem concluziona cé proiectul este relativ stabil, chiar si
la modificari importante ale costurilor de operare si de intretinere.

Proiectul individual este strans legat de obiectivele strategice si de prioritatile de dezvoltare
strategicd a zonei de actiune urbana (ale municipiului). Proiectul dovedeste conexiunea integrati
cu celelalte proiecte individuale, in cadrul planului integrat de dezvoltare urbans.

K 45,180,278
pt 1% VNAE/K 7,519,794

RIRE/K 7.34%
pt.+1% VNAE/K 7,404,056

RIRE/K 7.31%

NOTA: Drepturile de autor privind prezenta documentaie apaitin firmei SC Drumex SRL Cluj Napoca, protejala in concordanta cu legislagia in vigoare.
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Reabilitare si modernizare drum judetean DJ108A:
lim. jud. Cluj — Bogdana: Km 7+400 — 19+000

Faza: SI

6. ANALIZA DE RISC

Realizarea si rezultatele proiectului pot fi influenfate de diferiti factori de risc de care nu putem sd facem
abstractie. Cunoasterea lor ne oferd posibilitatea de identificare a unor masuri de prevenire si administrare a
acestora.

Procesul de management al riscului va cuprinde trei faze:

o Identificarea riscului;
e Analiza riscului;
e Reactia la risc.

6.1. Riscuri asumate
Cand realizam identificarea si evaluarea riscurilor trebuie si luim in considerare posibilele probleme

legate de livrarea/eficienta output-urilor.
Analiza factorilor de risc se va efectua la nivelul activitafilor, al rezultatelor si al obiectivelor.

; . Nivel
Nivel Factor de risc generat de: rise
Activitati | - lipsa resurselor umane corespunzitor pregitite pentru completarea | scazut

echipei de implementare a proiectului. Acest risc poate sd apard
daca, in procesul de recrutare si selectie de personal nu exista
suficientd motivafie si interes pentru angajarea in proiect;

- modificari legislative in domeniul administratiei publice care pot | mediu
afecta si reorganiza activitatea consiliilor locale. Restructurarea
unor compartimente, modificarea sarcinilor si atribufiilor
personalului etc. Riscul este mediu mai cu seamd datorita faptului
cit inca se produc modificdri i reorganiziri la nivel de ministere.

. s Nivel
Nivel Factor de risc generat de: e
Rezultate | - capacitatea insuficientit de finantare si cofinangare la timp a mediu

investitiei. Aici se include aportul la finanfarea proiectului din partea
consiliului local si al principalului finantator;

- factori geo si hidrologici care sd ingreuneze obfinerea autorizagiilor | scézut
si avizelor (risc seismic, alunecéri de teren, inundatii, debite
hidrologice etc), eventual neidentificafi;

- proiectarea neadaptatd la conditiile specifice infrastructurii actuale scazut
si a situaiei din teren. Acest risc poate sd apard ca urmare a unei
evaludri incorecte a starii actuale a infrastructurii;

- intArziere a lucririlor datoritd alocérilor defectuoase de resurse din scazut
partea executantului, Situatia poate sd apard daci executantul
deruleaza si alte lucréri in paralel;

- nerespectarea specificatiilor tehnice si a standardelor de calitate in scdzut
executia lucrarilor. Situagia poate sd apard atunci cand executatul nu-
si asuma in Intregime obligatiile contractuale. Riscul poate fi
diminuat prin asigurarea corespunzatoare a inspecfiei de santier;

- variabilitatea calititii materialelor cu mentinerea prefului; scazut
- indisponibilitatea temporara a unor materiale de constructii ca mediu
urmare a cresterii cererii pe piati a materialelor de constructii;

NOTA: Dreplurile de autor privind prezenta documentagic apar(in firmei SC Drumex SRL Cluj Napoca, protejata in concordanta cu legislagia in vigoare.
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- modificarea fiscalita{ii, a aparitiei unor taxe si impozite mediu
suplimentare care si ingreuneze finanfarea proiectului;
- potentiala instabilitate a cadrului legislativ (modificari care sa mediu
contribuie alinierea la aquis-ul comunitar);
- potentiale modificari ale prescriptiilor tehnice (legate de solufia mediu

tehnicd privind reabilitarea drumurilor, etc), modificari ce pot duce
la anularea platilor din fonduri structurale;

- potentiale modificari ale standardelor de calitate. scazut
. . Nivel
Nivel Factor de risc generat de: .
Obiective | - nerespectarea clauzelor contractuale a unor contractanti/ mediu
subcontractanti;
- exploatare necorespunzétoare a infrastructurii pe durata executiei mediu

acesteia si dupd. Acest risc tine de utilizarea drumului in perioada de
execufie de citre utilaje cu gabarit depasit, deteriorarea drumului ca
urmare a utilizarii utilajelor agricole etc.;

- neimplicarea comunitétii in realizarea si intretinerea investitiei. mediu

6.2. Mdasuri de administrare a riscurilor
Administrarea riscului reprezintd o componentd importanti a managementului de proiect.

in conformitate cu strategia si metodologia adoptata, obiectivul general al proiectului este de a contribui

la imbunatatirea si reabilitarea retelei de drumuri din Judetul Salaj.

Atingerea acestor obiective generale presupune existenta anumitor conditii de incertitudine, respectiv
asumarea unui risc. In aceste conditii, echipa de management a proiectului trebuie si urmireasci atingerea
obiectivelor cu mentinerea riscului la un nivel acceptabil.

Administrarea riscurilor se va efectua printr-un complex de decizii in cadrul echipei de management a
proiectului si a factorilor de decizie care sd duca la monitorizarea permanentd a riscului si reducerea sau
compensarea efectelor acestuia.

in etapa de identificare a riscului se vor utiliza liste de control (ce se intampld daci?). Se evalueazé
pericolele potentiale, efectele si probabilititile de aparifie ale acestora pentru a decide care dintre riscuri trebuie
prevenite. Tot in aceastd etapd se elimind riscurile nerelevante adicd acele elemente de risc cu probabilitati
reduse de apari{ie sau cu un efect nesemnificativ.

Reactia la risc va cuprinde masuri si acfiuni pentru diminuarea, eliminarea sau repartizarea riscului.

Diminuarea riscurilor se va realiza prin:
o programare, dacd riscurile sunt legate de termene de executie;
e instruire pentru activitaile influenfate de productivitate si calitatea lucrarilor;
e prin reproiectarea judicioasd a activitétilor, fluxurilor de materiale si folosirea echipamentelor;
Indepartarea/ eliminarea riscurilor in cadrul proiectului se va realiza prin:
e inifierea unor activitdti suplimentare acolo unde este posibil;
¢ stabilirea unor preturi acoperitoare riscurilor;
e condifionarea unor evenimente.
Repartizarea riscului- este un instrument de management al riscului ce se va realiza:
e pe baza criteriului "alocarea riscului” partii care poate sd-1 suporte si sa-1 gestioneze cel mai bine;
o prin identificarea pdrfilor care preiau in parte sau total responsabilitatea pentru consecintele
riscului.

NOTA: Drepturile de autor privind prezenta documentatie apartin firmei SC Drumex SRL Cluj Napoca, protejata in concordanta cu legislatia in vigoare.
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Riscurile potentiale vor fi formalizate prin:

o contracte sigure cu furnizorii de materii prime, materiale, servicii in care se vor stipula solicitérile
si garantiile reciproce;

e contracte individuale de munc# (pentru acoperirea riscurilor legate de resursele umane);

e contracte de asigurare pentru preluarea unor riscuri neacceptate din punct de vedere comercial si
uman.
Risc *) Masuri

- indisponibilitatea furnizorilor de a
intocmi  documente de ofertare
conforme cu procedurile de achizifii
publice in vigoare;

- organizarea unor intdlniri cu potentialii
funizori si constientizarea asupra necesitifii
respectérii procedurilor de achizifii;

- eliminarea procedurilor birocratice inutile,
publicarea anuntului de licitafie in media cu
impact mare;

- modificari legislative in domeniul

- documentarea distinctd in fisa postului a

administratiei publice care pot afecta sarcinilor  corespunzitoare  pozijiei de
si reorganiza activitatea consiliilor membru in echipa de implementarc a
locale; proiectului;

- capacitatea  insuficientd  de - alocarea unui timp suficient pentru

finantare §i cofinantare la timp a
investifiei;

fundamentarea si argumentarea necesarului
de fonduri pentru includerea in bugetul de
investitii a consiliului local municipal pentru
anul 2014-2015;

- contractarea unei eventuale linii de credit
pentru a asigura sustenabilitatea financiard;

- cresterea prefurilor la materii
prime, materiale, servicii. Acest risc
apare mai ales datoritd cresterii
cererii pe piaja de materiale de
constructii (pietris, nisip) ca urmare
a lucrdrilor de infrastructura ce se
deruleaza in regiune;

- luarea in calcul a unor costuri acoperitoare
riscurilor, in faza de bugetare;

- prevederea in buget a unui fond de rezerva
care sd poatd fi accesat pentru acoperirea
acestor riscuri;

- condifionarea contractelor comerciale de
preluarea acestui risc de catre furnizor de
lucrari, servicii etc;

- indisponibilitatea temporard a unor
materiale de constructii ca urmare a
cresterii  cererii  pe piafd a
materialelor de constructii;

- condifionarea participarii la procesul de
achizitie, a lucrarilor de execufie doar a
executan{ilor care prezintd dovada existenfei
unui stoc de materii $i materiale sau surse
certe de aprovizionare;

- modificarea fiscalitatii, a aparifiel
unor taxe si impozite suplimentare
care s ingreuneze finanfarea
proiectului;

- prevederea in buget a unui fond de rezerva
care si poatd fi accesat pentru acoperirea
acestor riscuri;

- potentiala instabilitate a cadrului
legislativ;

calitative de
similare cu

- prevederea unor criterii
calificare a executantului
practicile comunitétii europene;

- potentiale = modificari  ale
prescriptiilor tehnice (legate de
solufia tehnicd privind reabilitarea
drumurilor, a podurilor etc.);

- reproiectarea judicioasd a activititilor,
fluxurilor de  materiale si  folosirea
echipamentelor;

- nerespectarea clauzelor
contractuale a unor contractanti/
subcontractanti;

- stipularea de garantii suplimentare in
contractele comerciale incheiate;

-nefunctionalitatea  aranjamentelor

- alocarca unui timp suficient pentru

NOTA: Dreplurile de autor privind prezenta documentatie apar(in firmei SC Drumex SRL Cluj Napoca, protejatd in concordania cu legislatia in vigoare.
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institufionale pentru exploatarea si
Intrefinerea corespunzatoare a
investitiei;

efectuarea unor aranjamente institufionale
corespunzatoare;

- Intocmirea unor proceduri de lucru adaptate
situatiilor specifice gi asumate;

- exploatare necorespunzitoare a
infrastructurii pe durata reabilitarii
acesteia si dupa. Acest risc {ine de
utilizarea drumului in perioada de
execufie de cdtre utilaje cu gabarit
depisit, deteriorarea drumului ca
urmare a utilizarii utilajelor, etc;

- constientizarea comunitatilor cu privire la

conditiile de  exploatare  corectd a
infrastructurii;

- organizarea unor intdlniri publice de
informare;

- emiterea unor hotarari de consilii locale
pentru asigurarea exploatarii corecte a

investifiel precum si sancfionarea cazurilor de
utilizare necorespunzétoare;

- neimplicarea  comunitdtii  in
realizarea si intretinerea investifiei
in special in curdfirea trotuarelor si
rigolelor de scurgere in perioadele
ploioase si de iarnd;

- congtientizarea comunitagilor cu privire la
nevoia si conditiile de intrefinere a pistelor;

- organizarea unor intdlniri publice de
informare cu privire la implicarea comunitéfii
in Intrefinerea investitiei;

- emiterea unor hotardri de consiliul local
pentru asigurarea intrefinerii corecte a
investifiei precum si sanctionarea cazurilor de
intretinere necorespunzatoare.

*) Observatie: Pentru managementul si administrarea riscurilor s-au luat in calcul doar riscurile de nivel

mediu identificate in aceastd etapa, neidentificand riscuri de grad mare.

NOTA: Drepturile de autor privind prezenta documentatic aparfin firmei SC Drumex SRL Cluj Napoca, protejatd in concordanid cu legislatia in vigoare.
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